Exklusiv: So wurden Original und Modell der Precious Metal zerstort 
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4,90 Euro A: 5,70 Euro, CH: 9,80 sFr, BeNeLux 5,80 Euro, 1: 6,60 Euro, N: 69 NOK 



Straton 

Der GroB- 
ceeler im 

Langzeittest 


Scooter 


Warum er der ideale 
Trainer fiiralle ist 




Idas^chtgewicht 


SELBSTBAU 

La Pruvo - das Unikat 

So entstand das Modell 
des Schulterdeckers 


Fur 

HoTT-Sender 

Ladekontrolle 

nachgebessert 




n 


werkstatt 

Praxis 


tuft J. I 

schrauben 


auswuchten 


Jetzt als Modell fur jederman 


ALLROUNDER MIT 3,5 METER 



preiswerte Modelle in Holzbauweise 


mehr Infos alter SG Modelle unter \M!27nDQ[D(3Q[Dp[Pn^ 


www.lindingep.at 


Nr. 

Bezeichnung 

Spannweite: 

B-Nr.: 

Euro 

jJ 

SUPER TUCANO 

1650 mm 

9707227 

289." 

2 

GLASAIR GS-2 SPORTSMAN 

1800 mm 

9707232 

269." 

3 

SPITFIRE 

2030 mm 

9707235 

329." 

4 

EDGE 540 V2 

1970 mm 

9707237 

269." 

5 

YAK 54 91 

1610 mm 

9707239 

179." 

6 

SPACE WALKER II 120 

2100 mm 

9707240 

249." 

7 

PIPER J-3 CUB 

2240 mm 

9707241 

239." 

8 

GEEBEE 120 

1800 mm 

9707242 

249." 

9 

DECATHLON 120 

2000 mm 

9707243 

249." 

10 

DECATHLON 91 

1800 mm 

9707244 

229." 

11 

MAXI LIFT 

2220 mm 

9711749 

289." 

12 

BUCKER BU-133 JUNGMEISTER 

1650 mm 

9711755 

309." 

13 

BOOMERANG 40 

1550 mm 

9711762 

99." 

14 

CHALLENGER 

1340 mm 

9711763 

109." 

15 

BOWERS FLYBABY 

1750 mm 

9715100 

199." 

16 

WESTLAND LYSANDER 

2997 mm 

9715604 

599.99 

17 

SPITFIRE 55CC 

2195 mm 

9715605 

499.99 

18 

FOCKE WULF FW-190 

2033 mm 

9715611 

329." 
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KRASIVO 2 

• Rumpf und Seitenleitwerk aus GFK • GFK 
Kabinenhaube mit Befestigungsvorrichtung 
(Federstahldraht) bereits installiert. • Flugel: 
Styro/Balsa Beplankung Oracover. Vorbereiteten 
Querruder und Wolbklappen • Flugel: Stahl 
und Kohlenstoffstangen. • Qualitatsmaterial: 
Metall-Gabelkopfe, Gestange, Flugel Servoab- 
deckungen, Sperrholzservorahmen, Alu Ruder- 
horner, Haken fur die Befestigung der Flugel, 
VELCRO® Klettband • Aufkleber • Schritt fur 
Schritt Bauanleitung 


Spannweite: 
Gewicht: 


Hersteller: 
Rumpf: 
Flachen: 
Ausfuhrung: 
empf.Akku: 


3480 mm 
ca.3400g(Flugg.) 
empf.Motor: XPower XC3526/1 0 
Steuerung: H,S,Q,M,WK 

Xpower 
GFK 

Styro/Balsa 
F-Fertigmodell 
3S/5000mAh 60C UXX 


B-Nr.: 9717225 





Stephan zu Hohenlohe, verantwortl. Redakteur 


Gemeinsam kampfen 







power peak* D7 


1 2 V / 230 V 2-fach Lacier mit max 2 x 20 A 


Das Jahr 2016 wird fur den Modellflug sehr spannend. Laut „Bildzeitung" 
plant der Verkehrsminister neue Regeln fur das gewerbliche Fliegen von 
Drohnen. Laut DMFV soil nicht nur der Einsatz von Drohnen reglementiert 
werden, vielmehr ware der gesamte Modellflugsport betroffen und damit 
in seiner Existenz gefahrdet. 

Laut der Pressemitteilung des DMFV plant Bundesverkehrsminister 
Alexander Dobrindt (CSU), die Luftverkehrsordnung zu erweitern. Der 
neue Paragraph 21b soil Flugmodelle im Allgemeinen betreffen. Grund- 
satzlich wurde dann eine Flugobergrenze von 100 Metern gelten. In be- 
wohntem Gebiet ware kein Modellflug mehr mit Modellen liber 500 
Gramm moglich. Flugmodelle mit Kameratechnik an Bord durften eben- 
falls nicht mehr betrieben werden. 

Zunachsteinmal sind nun unsere Verbande als Interessensvertreter ge- 
fragt. Der DMFV hat reagiert und fordert im Namen der bayrischen Mo- 
dellflugvereine den bayerischen Ministerprasidenten Horst Seehofer 
(CSU) zur Intervention gegenuber seinem Parteikollegen Dobrindt auf. 

Auch der DAeC sieht Flandlungsbedarf, in einer Pressemitteilung wird 
darauf hingewiesen, dass die fertige Gesetzesvorlage nach dem Durch- 
laufen der Ausschusse zur Kommentierung an die Verbande gehen wird. 
Das wird nach Informationen des DAeC aus voraussichtlich in der zwei- 
ten Halfte 2016 passieren. Im DAeC wird derzeit gemeinsam mit dem 
Vorstand die Vorgehensweise gegenuber den Mitgliedern der Ausschus- 
se im Bundestag und den Ministerien abgesprochen. Anders als der 
DMFV bittet der DAeC darum, von ubersturzten und breitgestreuten 
Aktionen bei Politikern und Behorden erst einmal Abstand zu nehmen. 

Ich bin der Meinung, dass bei diesem wichtigen Thema die Verbande an 
einem Strang ziehen miissen. Sicherlich muss man erstmal abwarten, 
was in der Gesetzesvorlage iiberhaupt steht, andererseits ist es wohl 
nicht verkehrt, dem Verkehrsminister zu zeigen, dass die Modellflieger 
denkbar ungeeignet sind, die Opfer fur eine bis dato eher glanzlose Ver- 
kehrspolitik zu spielen. Ich bitte die Verbande daher, sich auf ein gemein- 
sames Vorgehen im Sinne aller Modellflieger zu einigen. Nur mit den 
Vertretern aller Modellpiloten kann die drohende Situation entscharft 
werden. Wir bleiben bei dem Thema am Ball ! Viel SpalB mit der neuen 
FlugModell wiinschtlhr 



FlUgMOdell 01/2016 



• Leistungsstarke 400 W Lade-Entladestation: 1 -7 S LiXX 

• Hochste Sicherheit durch automatische Akku- 
Erkennung (Batterie-IDentifikationssystem) 

• Zwei vollig voneinander getrennt Ausgange 

• 2 x 20 interne Akkudatenspeicherplatze 



12 V 2-fach Lacier mit max 2 x 30 A 



• Fur fast alle Akku-Typen inkl. LiHV-Zellen: 1 -8 S LiXX 

• HochwertigesAluminiumgehause 

• USB-Anschluss fur Firmware Updates und Steuerung 
durch PC Software ChargeMaster 


m B m ~W~ W~ r AC/DC I cel) UPO CHARGER \ ^ / XI 

TEC 

4-fach Lacier fur Modelle mit einzelligem Akku 

• intuitive Bedienung 

• Perfekt fur unterwegs 

• Kann mit einer externen 
Spannungsquelle betrieben 
werden, z.B. 3S LiPo 


MULTIPLEX Modellsport GmbH & Co.KG • Westliche Gewerbestr. 1 • 7501 5 Bretten 
www.multiplex-rc.de www.hitecrc.de [Tj f t ' " 
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GO FASTTURN LEFT 


Der zweite Teil der Story iiber 
den Nachbau des Racers 





EXTRA 
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Nachgebessert 

Kritikpunkt bei den HoTT- 


Sendern von Graupner die 
fehlende Ladeanzeige. Eine 
kleine Platine schafft Abhilfe 


Seite 48 



vogelbauer 

La Pruvo ist der Nachbau eines mann- 
tragenden segelflugzeugs. So etwas gibt 
es weder als Plan noch als Bausatz 
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INHALT 


Schnittig 30 

Hobbicos FI Rocket ist ein 
wahrerAlltagsflieger 



Motorflug 16 Scooter von Pichler 

Hochdecker sind wegen ihren unkritischen Flug- 
eigenschaften sehr begehrt. Jeannette Goerlitz und 
Marco Imm haben sich einen Bausatz geordert. 

CjbjJl 30 FI Rocket von Hobbico 

In der Luft erinnert der FI Rocket an die fruheren 
Kunstflug-Modelle aus den 80er-Jahren. Unter der Folie 
befindet sich modernste ARF-Technik 


80 PA XR-52 von Breackman 

Leichtbau wohin man sieht. Das kommt den Flug- 
eigenschaften des 3D-Modells sehr entgegen 




GroB 

Staufenbiels Straton 
ist der ideale Einstieg 
zu den GroiBseglern 


Fotokunstler 


Mit dem AP 10 stellt ikarus 
eine eigene Drohne vor 


Sticht 

Der Super-Scorpion uberzeugt durch 


ein besonders leisesTriebwerk 


Segelflug 84 Straton von staufenbiel 

Mit dem GroBsegler Straton wagt Staufenbiel den VorstoB 
in die Konigsklasse. Funf Meter Spannweite und uber 
zwei Meter Rumpflange sind eine eigene Dimension 


92 


Eigen bau La Pruvo 

Der Nachbau eines vogelahnlichen Segelflugzeuges von 
1927 stellte den Konstrukteur und Erbauer vor neue 
Herausforderungen 


Elektroflug 


TITEL 


26 


Krasivo 2 von Lindinger 

Mit wenigen Anderungen wird der 3,5-Metersegler 
zum perfekten Allrounder 


Technik bjbjJl 40 Propel lerwaage von Pichler 

Eine Unwucht im Propeller kann im schlimmsten Fall das 
Modell zerstoren. Mit der Waage von Pichler konnen auch 
groiBe Luftschrauben einfach ausgewogen werden 


Jet 60 Super Scorpion EDF von Staufenbiel Modellbau 

Beim Super Scorpion handeltsich urn den kleinen Bruder 
des turbinengetriebenen Jetmodells der franzosischen 
Firma Aviation Design. Doch das EDF-Modell in EPO-Bau- 
weise spielt preislich in einer anderen Liga 


Copter 74 AP-10 von Ikarus 

Der Hersteller des AP-10 im Vertrieb von Ikarus ist als 
Produzent von Actioncams bekannt. Kein Wunder, dass 
der Copter tolle Fotos macht 


Szene 104 Precius Metal Teil2 

Flannes Lutzenberger hat mit Hilfe seiner Facebook- 
Freunde den originalgetreuen Nachbau des Reno-Racers 
auf das Fahrwerkgestellt. Die Freude nach dem Erstflug 
hielt nicht lange 


Rubriken 


7 Cockpit: Markt und Szene 
58 Bild des Monats 

68 Markt (Kleinanzeigen, Handler, vereine, Termine) 
114 vorschau, impressum 


ElektroModell 44 


TITEL 


54 


Wingstabi von Multiplex 

Flovern undTorquen dank eingebautem Kreisel? Mit dem 
Wingstabi gelingt das in ganz kurzer Zeit 

Ladekontrolle fur HoTT-Sender 

Die Graupner HoTT-Sender bieten kein Feedback, ob der 
Senderakku geladen wird Oder nicht. Eine kleine Platine 
verhindert bose Oberraschungen auf dem Flugfeld 


FlUgModell 02/2016 
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1524 



ycr/f/e/fic 


MQ13e Bergfalke 
Spannweite 3.500 mm 
Holz-Bausatz, lasergeschnitten 


SttipPV 


Skippy 

Spannweite 1.800 mm 
ARF-Modell fur 
RES-Wettbewerbe 


naut 


Informationen zu diesem und 
weiteren Produkten erhalten 
Sie im Internet unter 

www. aero- naut de 


abheben 


direct LINK jghgt 

Schnelle Produktinfo in 
optimierter Ansicht fur 

mobile Gerate. Made in Germany 


aero-nautModellbau 
StuttgarterStrasse 18-22 
D-72766 Reutlingen 


Lo 100 

Spannweite 2.800 mm 

Bausatz mit GfK-Rumpf und Rippenflachen 


Ka6E 

Spannweite 3.600 mm 
Bausatz mit GfK-Rumpf 
und Rippenflachen 



xciteRC Modellbau 

Kamera-Drohnen 

aus Unterlauter 



Fur Einsteiger und Profis von XciteRC 

XciteRC Modellbau stellt mit dem Rocket 125 3D einen Kamera-copter 
fur drinnen und draulBen vor. Per Knopfdruck zeichnet die eingebaute 
Zwei-MP-Kamera Luftaufnahmen Oder Videos auf. Die vier Rotoren sind 
durch einen Schutzbugel gesichert, die auch hartere Schlage abfedern 
sollen. Die Fernbedienung ahnelt einem Gamepad. Uber einen Knopf 
kann der Pilot zwischen zwei Flugmodi wahlen und damit selbst ent- 
scheiden wie flott es gehen soil. Im Pro-Modus fliegt der Rocket auf 
Knopfdruck auch Loopings. Der Headless-Mode macht es Anfangern 
leichter, weil das Modell immer aus Pilotensicht fliegt. Rechts und links 
bleiben immer gleich, auch wenn das Modell auf den Piloten zufliegt. Der 
350 mAh 3,7 V Lipo-Akku soil fur Flugzeiten von sechs bis acht Minuten 
ausreichen. 

Der Preis liegt bei zirka 80 Euro. 


RC-Technik 


Einfacher 

Einbau 


. FlugModell 

COCKPIT 

markt und 

MELDUNGEN 



Knuppel mit zusatzlichen Schaltern und Tasten fur die 
Taranis X9E lieferbar 


wie RC Technik mitteilt, sind die Kniippelschalter fur die neue 
FrSky-Taranis-X9E-steuerung jetzt lieferbar. Die Knuppel haben 
oben einen Schalter mit zwei Oder drei Positionen. Alternativ 
werden auch Knuppel mit einem Taster Oder einem Drehregler 
angeboten. Eine weitere Taste im Daumenbereich soil durch ihre 
ergonomische Anbringung kritische Schaltprozesse in Boden- 
nahe einfacher machen. Der Knuppel ist aus Aluminium und 
ergonomisch gestaltet. Der Einbau soli vergleichsweise einfach 
und schnellgelingen. 

www.rctechnik.de 



Voyager 3 mit Sender, Voyager 3 mit Gimbal fur 

Groundstation und Ladegerat GoPro Hero und zwei Sendern 


An erfahrene Piloten richtet sich der Voyager 3 von XciteRC. Der 
Quadrocopter kommt entweder mit einer urn 360 Grad schwenkba- 
ren Full-HD-Kamera Oder mit einem brushless 3D-Gimbal fur die 
GoPro Hero 3 Oder 4. In Kombination mit einer Hero 4 sind dann Luft- 
aufnahmen in 4K moglich. BeideVarianten werden mit der Devo F12E 
Zwolf-Kanal Fernsteuerung mit Funf-Zoll-Farbdisplay und integrierter 
5,8-GHz-Bildubertragunggeliefert. Optional konnen Kamera und 
Gimbal mit einem zusatzlichen Sender von einer zweiten Person 
gesteuert werden. Dann kann sich der Pilot ganz aufs Fliegen kon- 
zentrieren. Das Landegestell klappt wahrend des Fluges hoch und 
sorgt fur freie Kamerasicht. 


Der Voyager 3 RTF wird ab sofort in drei Varianten angeboten : mit 
Full-HD-Kamera fur zirka 2600 Euro, mit 3D-Gimbal fur 2200 Euro 
Oder mit 3D-Gimbal und zwei Devo-Fl2E-Sendern fur zirka 2400 Euro. 


RC-TOTAL 


Schluss mit 

kalten Pilotenhanden 


RC-TOTAL bietet den universal-Wetterschutz Wind-Fee aktuell in 


UVP: zirka 20 Euro 

www.rc-total.de 

Wetterschutz 

Windfee-Orange 

auswindstopper- 

Softshell 



der Sonderedition Orange an. Die Wind-Fee-Orange schutzt Pilo- 
tenhande vor Wind sowie leichtem Regen und Schneefall. Der 
Wetterschutz eignet sich fur Flandsender ohne Pult bis maximal 37 
mal 23 mal 15 Zentimeter und 35 MHz/2,4 GHz. Auch das Modell 
Orange bietet den Handen genugend Bewegungsfreiheit, damit 
alle Bedienungselemente gut erreicht werden konnen. Selbst ein 
Hand- Oder Windenstart soil kein Problem darstellen. Die transpa- 
rente Oberflachenabdeckung ist mit zwei ReiBverschlussen sowie 
Klett verschlieBbar und garantiert die Ablesbarkeit des Displays 
und die Kontrolle aller Trimmungen, Geber und Schalter. Verbun- 
den wird die Wind-Fee mit dem Handgriff des Senders durch eine 
klettgesicherte Schlaufe. Das Modell Orange verfugt uber einen 
wasserresistenten Boden und ist innen komplett mitthermoisolie- 
renden Microfaserausgefut- 
tert. 


FlugModell 02/2016 
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MODELLBAU LINDINGER GmbH 

Bausatz, 


FlugModell 

COCKPIT 

WlARKT UND 
MELDUNGEN 



Rohbau 

Oder ARF 


Frasteilsatz der SDZ-Mucha 
mit l:l-Bauplan und DVD 


Ebenfalls neu im Programm ist der Flachen Gyro Aura 8. Er 
ist kompatibel mit alien gangigen Fernsteuerungssystemen 
und soil das Flugerlebnis verbessern, ohne die Steuerung zu 
beeinflussen. Im Ergebnis soli das Flugzeugso stabil in der 
Luft liegen wie ein groBeres Modell, dabei aber agil bleiben. 
Zur Wahl stehen aktuell drei Flugmodi fur Prazision und 3D- 
Kunstflug. Das Gerat verftigt aber fiber einen Sechs-Achsen- 
Sensor, einen 32-Bit-Prozessor und ware damitdurch kiinftige 
Updates erweiterbar. Acht Servo Ports konnen einzeln konfi- 
guriert werden. AuBerdem gibt es zwei Ports fur DSM-Satelli- 
ten und einen speziellen Eingang fur das Futaba-S.Bus-Sys- 
tem Oder SRXL (JR, Multiplex, Graupner SUMD) Oder analogen 
PPM-Stream. Das Gewicht liegt bei 13 Gramm, der 
Spannungsbereich umfasst vier bis zehn Volt DC. 



Flachen Gyro Aura 8 fur 
zirka 80 Euro 



SDZ-22 Mucha 
im MaBstab 1:3 


Die Firma Modellbau Lindinger nimmt mit der SZD-22 Mucha 
einen weiteren Segler mit fiinf Metern Spannweite ins Pro- 
gramm. Das Modell von OldGliders wird entweder als reiner 
Bausatz aus CNC-Frasteilen, als Rohbaufertigmodell Oder 
Fast-Fertigmodell angeboten. Samtliche Modelle sind in stab- 
ler Leichtbauweise ausgefiihrt und bekommen ein Einzieh- 
fahrwerk. Der CNC-Frasteilesatz wird mit l:l-Bauplan, DVD 
mit Baustufenbildern, GFK Rumpfformteil, Kabinenhaube und 
Flachensteckunggeliefert. Nicht enthalten sind jedoch die 
Langholzer, Bretter und Leisten. Die miissen also getrennt 
erworben werden. Lindinger bietet den Frasteilsatz fur rund 
500 Euro an. Der Preis des rohbaufertigen Modells liegt bei 
zirka 1566 Euro. Fertig bespannt kostetdie SZD-22 Mucha 
2200 Euro. 



www.lindinger.at 


DerAnakin wiegt 
135 Gramm 


Last but not least komplettiert ein Natural Born Racer die 
Neuheiten von Lindinger. DerAnakin Naked Frame 280 ist 
das jiingste Kind der Sky-Hero-Familie. Er ist vor allem fur den 
Einsatz bei FPV-Rennen konzipiert. Sein Seitenrahmen senkt 
das Gewicht und die Reibung. Zudem soil er den Anakin flexi- 
bel machen und dadurch die Feinabstimmung der Einstellun- 
gen bei den Rennen erlauben. Die Geometrie ist komplett 
einstellbar. Haupt- und Seitenrahmen werden voll aus Karbon 
gefertigt. Die Arme bekommen Karbon-Rohre und Aluminium- 
Einsatze und sind jetzt urn 50 Prozent dicker. Eine robuste 
Kunststoffhaube schutzt die Elektronik. Untersttitzt werden 
Luftschrauben bis maximal sechs Zoll und Motoren bis zu 28 
Millimeter. Der geringe Luftwiderstand sorgt fur hohere Dreh- 
zahlen. UVP: 129 Euro 
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Hollein 

Der Himmlische 



Tragflache mitvierfach-v-Form und angesetzten 
wingtips ftir gute Kreisflugeigenschaften 


Der Himmlische bringt nach der Introduction F5J nun deren 
Schwestermodell inside F5J mit Sechs-Klappen-Flacheaufden 
Markt. Die 2866 Millimeter spannende Tragflache besitzt innere 
sowie aulBere Querruder und zusatzlich auch Wdlbklappen. Die 
in Rohrholmbauweise erstellte Tragflache ist dabei dreiteilig und 
somittransportfreundlich. Bei 65 dm 2 Flacheninhaltergibt sich 
bei 1100 Gramm Abfluggewicht eine Flachenbelastungvon 16,9 
g/dm 2 . Der Rumpf bietet dabei Platz fur einen LiPo 3S/1300 und 
einen 60-Gramm-AuBenlaufermotorvon Hacker. Der in Laser- 
technik erstellte Bausatz beinhaltet neben CFK-Rohrholmen, 
GFK-Nasenleisten alles fur den Rohbau erforderliche Material 
auBer Klebstoff und Bugelfolie. Die Inside F5J kostet 179 Euro. 


* 


Neue kraftige 
Servos von 
D-Power 


>04 


* 



Der himmlische Hollein erweitert sein Programm urn die neuen D- 
Power DS 870BB MG und CDS 235BB MG Servos. Beide besitzen 
ein Gehause aus Aluminium, Metallgetriebe und Kugellager. Das zehn 
Millimeter dunne und 26,2 Gramm leichte DS 870BB MG eignet sich 
durch seine Befestigungslaschen besonders zum Einbau in dunne 
Tragflachen. Bei einer Betriebsspannung von sechs Volt entwickelt es 
eine Stellkraft von 72 N/cm bei einer Stellgeschwindigkeit von 0,13 
Sekunden bei 60 Grad. Im 20 Gramm leichten und zwolf Millimeter 
diinnen CDS 235BB MG ist ein verschleiBarmer Coreless-Motor ver- 
baut. Eine Stellgeschwindigkeit von 0,07 Sekunden bei 60 Grad und 
die Stellkraft von 35 N/cm erlauben, so der Himmlische, den Einsatz in 
verschiedensten Modellen. Das DS 870MG kostet zirka 33 Euro, das 
CDS235BB MG ist fur rund 38 Euro zu haben. 


Flying Circus 


FlugModell 

COCKPIT 1 

markt und 
meldungen 


Fur kalte 

winterabende 


Zeit zuriick zu schauen und sich zu 
erinnern. Auf 100 Farbseiten blickt 
Flying Circus - Faszination Alpinflug 
zuriick: Wie hat 1996 alles angefan- 
gen, wie hat sich das Event in den 
vergangenen 20 Jahren verandert. 
Fotograf Christian Klar hatzahlreiche 
Bilder beigesteuert. Eine Auflage von 
200 Stuck wird zu einem Vorbesteller- 
preis von 49 Euro angeboten. Spater 
ist das Buch im Buchhandel fiir zirka 
60 Euro erhaltlich. 

Wieder lieferbar ist der Aufkleber 
Fly Hard. Life is short. Der 20 mal 

10 Zentimeter groBer Sticker soil 
Wetter- und WaschstraBenfest sein. 



Retrospektive Faszination 
Alpinflug im Format DIN A4 


www.flying-circus.de 


Der Autoaufkleber Fly Hard 
kostet zirka sieben Euro 



GPS Triangle 


wir konnen alles, 

sogarWeltmeisterschaft 2017 



TRIANGLE 

4th World Masters 2017|Gruibin9en Germany 
20th > 26th of August 2017 



Die Weltmeisterschaft im GPS-Triangle-Fliegen wird im August 2017 
in Deutschland ausgetragen. Nach einem ersten Wettbewerb innerhalb 
der Eurotour 2015 zeigten sich die Teilnehmer von dem Flugplatz des 
AeroClub Goppingen-Salach in Gruibingen so uberzeugt, dass die 
nachste Weltmeisterschaft 2017 auf dem Gelande ausgetragen wird. 
Peter Dauner, 1 . Vorsitzender des AeroClub Goppingen-Salach, freut 
sich, die Veranstaltung 2017 in der Segelflug-Hochburg der schwabi- 
schen Alb in Baden-Wurttemberg ausrichten zu durfen. Man wolle fur 
einen wurdigen Rahmen sorgen. 

www.aeroclub-gs.de • www.gps-wm20l7.de • www.gps-triangle.net 


FlugModell 02/2016 
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Pichler 


Jetzt kommt 

ein Cartoon 



Mit der Cartoon Mustang mochte Pichler Modellbau frischen Wind in die 
Hallenflug-Landschaft bringen. Zwar sehen die Cartoon-Modelle aus wie 
schnell fliegende Warbirds, sie sind aber extrem langsam fliegende und 
3D-kunstflugtaugliche Modelle. Der hohe Rumpfrucken sorgt fur einfache 
Beherrschbarkeit zum Beispiel beim Messerflug. Die Cartoon Mustang ist 
in zwei Farbvarian- 
ten ab 59 Euro 
erhaltlich. Das 
Combo-Set inklu- 
sive Brushlessmo- 
tor (PULSAR Sho- 
cky), Regler, 

Servos und Akku 
gibt es furzirka 
140 Euro. 


Die Cartoon Mustang 
ist ein neues indoor- 
Modell von Pichler 


Modellbau 



LEMONRC LiPO 70C 
furRenndrohnen 


Speziell fur den wettbe- 
werbseinsatz wurden die 
neuen LEMONRC-LiPo-70C- 
Akkus entwickelt. Sie verfu- 
gen uber eine Kapazitat von 
l800mAh und sind kurzzei- 
tig sogar bis 140C belastbar. 
Insbesondere in der Konfi- 
guration mit 11,1 Volt Oder 
mit 14,8 Volt eignen sich die 
neuen Akkus auch fur Renn- 
drohnen, deren Antriebe 
besonders leistungsstarke 
Akkus benotigen. 



A. Braeckman Modellbau 


Leicht und 
stabil 


FlugModell 

COCKPIT' 

WIARKT UND 
meldungen 


Die XR-61 soil beides bieten: langsamen 


3D- und dynamischen Kunstflug 


Braeckmann Modellbau stellt die XR-61 desaustralischen Herstellers 
Precision Aerobatics vor. Sie verbindet die 3D-Flugeigenschaften der 
Katana MX mit der Flugdynamik der XR-52, ist mit einer Spannweite 
von 155 Zentimeter aber etwas groBer. Wie bei Precision Aerobatics 
liblich wird das Modell mit Fiberfusion-Technik hergestellt. Dabei 
werden alle fur die Stabilitat relevanten Holzteile mit CFK verstarkt und 
alle Holz-Holz-Verbindungen verzapft ausgefuhrt. Dadurch ist die XR-61 
leicht und dennoch stabil. Das Abfluggewicht liegt inklusive zweier 3S 
2200 mAFl Lipos bei etwa zwei Kilogramm. Empfohlen wird der Einsatz 
des Original Thrust 50 AuBenlaufer-Motors (separat erhaltlich) und 
einer Vox l5-x-8-Holzluftschraube. Das ARF-Modell wird in den Farben 
blau, rot und griin mit passenden GfK-Radverkleidungen, CfK-Fahrwerk 
und Steckungsrohr zu einem Preis von 324 Euro angeboten. 

www.braeckman.de 


Schambeck Luftsporttechnik 


Spezialisten 

leisten etwas Besonderes 


Die Sport Drone 400 von Pichler Modellbau gibt es ab sofort in ver- 
schiedenen Ausfuhrungen. Alle Drohnen lassen sich per Knopfdruck 
vom Anfanger-Modus in den Renn-Modus schalten. Ein Return-Flome 
Modus ist ebenso Standard wie der Kompass-Mode fur lageunabhan- 
giges Steuern und Kunstflug-Knopf fur automatische Uberschlage. Mit 
einer Akkuladung (650 mAh) soil die Drohne maximal acht Minuten in 
der Luft bleiben konnen. DasAngebot umfasst Komplett-Sets mitSD- 
oder FID-Kamera ab 79 Euro sowie eine Version mit LCD-Farbbild- 
schirm und Live-Bildubertragungfur 199 Euro. Ohne Kamera kostetdie 
Pichler Sport Drone 400 kostet zirka 60 Euro. 


Die Sport Drohne 400 
gibt esin weiB, 
gelb Oder blau 



/ 




www.pichler-modellbau.de 




Die Klapptriebwerke der Firma Schambeck 
Luftsporttechnik sind jetzt in der evo-Serie mit 
einem speziellen Ultra-Sanftanlauf ausgestattet. 
Mithilfe einer Software ist es moglich, sowohl 
das AFTl9evo als auch das etwas groBere 
AFT25evo laufruhig zu starten. Starts mit Segel- 
flugzeugen bis zu 35 Kilogramm werden so, nach 
Herstellerangaben, deutlich angenehmer. Der 
Pilot habe mehr Zeit das Wegkippen einer Trag- 
flache auszusteuern und der Segler soil beim 
Start nicht mehr so leicht „auf die Nase gehen". 


Durch den 
sanfteren Anlauf 
wird das Nick- 
moment reduziert 

www.klapptriebwerk.de 
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Anderungen und Irrtumer vorbehalten. 


3DKUNSTFLUGWUNDER 



SUPER SCORPION 


1020g (Flug) 


2300 mm 1260 mm 1360g (Flug) 


BUTE WEITERSAGEN! 

Mit den Schaumflugmodellen von Staufenbiel 
trotzen Sie auch den windigsten Bedingungen 
der kalten Jahreszeit. Ob Sie nun 3D Manover 
uben oder den Super Scorpion durch den ei- 
sigen Fruhjahreswind jagen - die hochwertige 
und extrem robuste Schaum-Bauweise verzeiht 
Ihnen problemlos auch kleinere Ausrutscher. 
TIPP: Mit etwas DYMOND Kleber lassen 
sich kleinere Fauxpas ebenfalls prima ka- 
schieren. Diesen und vieles mehr finden Sie 
online, auf: MODELLHOBBY.de 


Z'/JFmS F3A ICE BLAST 


1400 mm 1548 mm 2400g (Flug) 


Die neue MXS 3D von Staufenbie 


w 


www.modellhobby.de 


( ” 


r & j 

1100mm 

1080 mm 

1050g (Flug) | 

^ J w .Mk “Tm ■ - 


KEINE VERSANDKOSTEN AB 90,-EUR WARENWERT • KAUF AUF RECHNUNG MOGLICH 
HOTLINE: 040 -30 06 19 50 • E-MAIL: INFO@MODELLHOBBY.DE 



hprizonhobby.de/hobbyzone 


HORIZON— 

H B B Y 



Hobbico 


Neue Stars 

Am Kunstflughimmel 



Red Bull Air Race auf dem Modellflugplatz - 
mitderEdge 540 ... 

Die EDGE 540 gehort zurzeit zu den erfolgreichsten Kunstflugmaschinen 
und ist in Europa vor allem durch die Red-Bull-Air-Race-Meisterschaft 
bekanntgeworden. Auch im Modellflug ist die Edge 540 wegen ihrerWen- 
digkeit und der hohen Endgeschwindigkeit beliebt. Das Modell eignet sich 
fur hartes 3-D Fliegen sowie fur den klassischen Kunstflug. Bei einer 
Spannweite von 1200 Millimetern wiegt die Edge 540 von Flitework 1250 
Gramm. Holzrumpf,Tragflachen und Leitwerke sind bereits mit Folie im 
Red-Bull-Design bespannt, die Motorhaube wurde dazu passend lackiert. 
Inklusive CFK-Steckungsrohr, Fahrwerk und Radern mit GFK-Radverklei- 
dung, Zubehor fur den RC-Einbau und die Ruderanlenkung kostet die 
Maschine 275 Euro. 



... und der Extra 300 LP 
von Flitework 


Die Extra 300 LP gehort ebenfalls zu den Stars am Kunstflughimmel. Auch 
sie ist fur den klassischen und den 3D-Kunstflug geeignet. Ihre Spannweite 
misst 1200 Millimeter, die Lange 1150 Millimeter und das Gewicht liegt bei 
1250 Gramm. Im Red-Bull-Design foliert und lackiert liegt die Extra 300 LP 
auch bei 275 Euro. 

www.revell.de • www.hobbico.de 


A. Braeckman Modellbau 


Erlebniswelt 


FlugModell 

COCKPIT 

MARKT UND 
meldungen 


Segelfliegen 


j 

i 




Erlebniswelt Segelfliegen startet 2016 auch rund um Zell am See 


NeueTermine, neue Locations, neue inhalte 

Das Team von Erlebniswelt Segelfliegen bietet 2016 zusatzliche Ter- 
mine an. Neu im Programm ist eine Reise in das Gebiet rund um Zell 
am See. Mit den Themen „Erfolgreich Thermik fliegen" und „F5J" wer- 
den erstmals neue Inhalte in der Ebene angeboten. Der Flug am Hang 
und in der Thermik steht immer im Mittelpunkt der Unternehmungen. 
Die beiden Betreuer und FMT-Autoren Frank Schwartz und Wilfried 
Hormann erklaren denTeilnehmern die Flughange. Piloten ohne Hang- 
erfahrung erhalten eine Einweisung und Unterstutzung durch die 
Betreuer. Die GruppengroBe liegt bei acht bis zwolf Teilnehmern. Zu 
den Veranstaltungen bringen dieTeilnehmer ihr eigenes Equipment 
mit. Einschrankungen bezuglich der Modelle Oder der Funksender 
bestehen nicht. Alle Reisen sind auf der Internetseite zu finden. 


www.erlebniswelt-segelfliegen.de 


MaJa Kiirfluge 


Ordnung 

schaffen 


Die Firma MaJa Kurfluge hat ihre bestehenden Einbausatze „MaJa 
Light" um weitere Kits erweitert. Laut Hersteller gibt es jetzt zahlrei- 
che RC-Einbauplatten zur Befestigung von Akkus, Empfanger und 
Servos, verschiedeneTankhalterungssysteme, Frischluft-Leitbleche 
zur Motor- und Schalldampferkuhlung sowie Platten fur den individu- 
ellen Cockpit-Ausbau, auch einzeln. Kunden erhalten mit dem MaJa 
Light Einbausystem mehr Ubersichtlichkeit, eine verbesserte Funk- 
tionalitat sowie eine erhohte Stabilitat bei geringerem Gewicht ihrer 
Modelle. Auch zum bequemen Umrusten bestehender Flugmodelle 
bietet sich das Einbausystem an. Dank einer innovativen Schablonen- 
anfertigung konnen ver- 
schiedenste Einbau-Lo- 
sungen im Wunschdesign 
innerhalb kurzesterZeitfur 
nahezualleerhaltlichen 
RC-Modelle realisiert 
werden. Kundenspezifi- 
scheAnfragen sind er- 
wunscht. 


www.maja-kuerfluege.de 


So kommt Ordnung 
in dasGroBmodell 


i - * 
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AZ-215-DE 



Erlebe den Unterschied 


PRAZISION - POWER - PERFEKTION 

Einzigartig // Empfanger GR-18 mit integrierter HoTT-Flight Control // Software Made in Germany 

Einstieg in das FPV-Racing durch Lage-Modus Oder professional les Fliegen im Drehraten-Modus 
Telemetrie: Voltage Module mit Unterspannungswarnung 
Auf Rennen abgestimmte Graupner C-Props // leiser und 10% hoherer Wirkungsgrad 
Flandgewickelte 2300 KV Brushless Motoren mit spezieller Mehrfachwicklung und optimierter Kuhlung 
Hochfeste und leichte Vollkohlefaser // 2 mm Rahmen- und 3 mm Armplatten im Graupner HoTT Design 
Alle Komponenten garantieren im Zusammenspiel ein unvergleichbar prazises Flugverhalten 




f www.facebook.com/GraupnerNews 


H www.youtube.com/GraupnerNews 


www.graupner.de 






Horizon Hobby 


Bundle 

geschnurt 


DMFV-Pressestelle 


DMFV 

wehrt sich 


FlugModell 

COCKPIT! 

WlARKT UND 
WIELDUNGEN 



Chroma HD und 4K Bundle passen perfekt in den Rucksack 

wie Horizon Hobby mitteilt, sind die Chroma Bundles jetzt mit dazugeho- 
rigem Koffer Oder Rucksack lieferbar. Die Bundles gibt es als Luftaufnah- 
men-Komplettpaket plus zusatzlichen Zweitakku. Der Blade Chroma 4K 
Bundle kostet mit Rucksack zirka 1300 Euro und mit Koffer zirka 1350 
Euro. Der Blade Chroma HD Bundle ist mit Rucksack fur zirka 1150 Euro 
erhaltlich und mit Koffer fur zirka 1200 Euro. 


Der Deutsche Modellfliegerverband (DMFV) nimmt Stel- 
lung zum Vorhaben von Bundesverkehrsminister Alexander 
Dobrindt (CSU), den Betrieb gewerblicher und privater Droh- 
nen stark einzuschranken. Nach Ansicht des DMFV wird da- 
durch dergesamte Modellflugsportin Deutschland Existenz 
gefahrdend reglementiert. Dagegen will sich derVerband im 
Sinne seiner 85.000 Mitglieder wehren. 



DMFV kritisiert Dobrindt VorstoB zur 
Einschrankung von Drohnenfliigen 



ImmersionRC und Blade prasentieren den neuen Blade Vortex 250 Pro 
FPV-Racer. Der 415 Gramm leichte Quadcopter wurde fur hohe Geschwin- 
digkeiten entworfen. im Lieferumfang enthalten sind der Flight Controller 
inklusive Clean Flight Controller Software, ein OSD mit vollstandigerTeleme- 
trie, eine 2 MB Black-Box, ein 40-Kanal Raceband-Videosender und eine 
neigbare FPV-Kamera. Mit Hilfe des LED-Lichtsystems konnen Bremslichter, 
Blinker selbst programmiert werden. Separat erhaltlich ist ein 3S Oder 4S 
UPo-Akku. Die MaBe sind mit 280 mal 50 Millimeter kompakt. 


Laut DMFV plant Bundesverkehrsminister Alexander Do- 
brindt (CSU) ein Verbot fur Modellflug mit Modellen liber 500 
Gramm in bewohnten Gebieten. Flugmodelle mit Kamera- 
technik diirften dort dann ebenfalls nicht mehr betrieben 
werden. Zudem solle eine generelle Flugobergrenze von 100 
Metern gelten. Als Grund fur die ins Spiel gebrachten 
Beschrankungen werden unter anderem Gefahren genannt, 
die durch das Oberfliegen von Menschenansammlungen 
entstehen konnen. Ein weiterer Aspekt ist die mogliche Ver- 
letzung von Persbnlichkeitsrechten. 

Beim DMFV sorgen die Vorschlage des Ministers insbeson- 
dere deshalb fur Unverstandnis, weil sich die Europaische 
Agenturfiir Flugsicherheit (EASA) gerade urn einen einheitli- 
chen Regelungsrahmen fur Drohnen im europaischen Luft- 
sektor bemiihe und seit Anfang November bereits eine Er- 
ganzung der Erlaubnispflicht bezuglich des Fliegens iiber 
Menschenansammlungen in Kraft sei. Urn eine Umgehung 
der Erlaubnispflicht fur den Betrieb von unbemannten Luft- 
fahrtsystemen zu verhindern, gilt inzwischen, dass kiinftig 
auch der Modellflugbetrieb iiber Menschenansammlungen 
einerallgemeinen Erlaubnispflicht unterworfen wird. Diese 
Regelung unterstiitzt auch der DMFV. Dariiber hinaus schatzt 
auch das Bundesverkehrsministerium auf Anfrage des DMFV 
die aktuelle Gesetzeslage so ein, dass bereits ein ausreichen- 
der rechtlicher Schutzmechanismus gegen Personlichkeits- 
verletzungen durch Drohnen zur Verfiigung stehe. Diese Ein- 
schatzung teilt der DMFV. 

Der DMFV sei bereits in Gesprachen mit dem zustandigen 
Ministerium und will dort die Interessen der Modellflugsport- 
ler mit Nachdruck vertreten. 


www.horizonhobby.de 


www.dmfv.de 
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horizonhobby.de/parkzone 



wels 


PowerBox-Systems GmbH 


Auf nach Osterreich 

Modellbaufans freuen sich auf die 
Modellbaumesse in Osterreich. 

Vom 8. bis zum 10. April bietet der 
Ausstellungsbereich wieder eine 
Mischung aus Flug-, Auto- und 
Schiffsmodellen, Modelleisen- 
bahnen, Plastikmodellbau bis hin 
zu Echtdampf und Funktionsmo- 
dellbau. Momentan sei das Mes- 
seteam mitTop-Piloten aus der 
nationalen und internationalen 
Flugszene im Gesprach. Man 
bereite zahlreiche Modelle und 
Flugshows vor, um die Fange- 
meinde auch im nachsten Jahr 
zu begeistern. Spektakulare Flugshows 

erwarten die Besucher der 
www.modellbau-wels.at Modellbau wels 


Peter Adolfs Flugmodelle 


Fiugfertige GroBsegler 



Peter Adolfs Flugmodelle stellt drei Modelle zum Jahresanfang vor. Die 
Modelle Discus 2c Deluxe ARF mit den MaBen 3,75 Meter und 
4,5 Meter sind im MaBstab 1 :4 ausgefuhrt. Die Modelle sind auf kom- 
promisslosen Segelflug zugeschnitten, wobei Wert gelegt wurde auf 
eine unkritische Auslegung mit Allroundeigenschaften. Das Modell wird 
vorgefertigt geliefert. Die Kabinenhaube ist fertig montiert und auf- 
klappbar, inklusive eingebautem Schiebefenster. Auch das Cockpit, die 
Pilotensitzwanne, die doppelstockigen Alu-Storklappen, die Schlepp- 
kupplung und das Einziehfahrwerk sind fertig eingebaut. AuBerdem 
sind alle Steckungen, Verschraubungen, Ruderklappen, Steckverbin- 
dungen und Kabel betriebsbereit montiert. Der Modellbauer muss also 
nur noch die Servos, die Empfangsanlage, die Ruderhebel und die 
Anlenkungen einbauen. Mit 3,75 Meter Spannweite wiegt der Discus 
2c Deluxe ARF zwischen 4,7 und 5,3 Kilogramm und kostetzirka 710 
Euro. Bei einer Spannweite von 4,5 Metern sind es zwischen 5 und 5,5 
Kilogramm und der Preis liegt bei zirka 760 Euro. 



Discus 2c ist kom- 
promisslos auf Se- 
gelflug ausgelegt 


Schneller Start - 
derzusammenbau 
desventus2cx 
sollte zugiggehen 



Das nachste Mitglied der PAF-Familie ist der Ventus 2cx Deluxe ARF. Bei 
einer Spannweite von 4,5 Metern wiegt er zwischen 5 und 5,5 Kilogramm. 
Der Ventus ist ebenfalls auf gute Segelflugeigenschaften getrimmt und 
verfugt uber dreiteilige Querruder und Wolbklappen. Geliefert wird er 
ahnlich weit vorgefertigt wie die Discus-Modelle. UVP: 795 Euro. 

www.paf-Flugmodelle.de 


innovation 

aus Bayern 

PowerBox-Systems erweitertsein Programm. Der PowerBox 
Sensor und der DigiSwitch sind jetzt auch mit 7,4 Volt Aus- 
gangsspannungerhaltlich. Damit konnen auch HV-Servos mit 
konstant geregelter Spannung betrieben werden. So ist ein 
gleichmaBiger Servolauf unabhangig von der Akkuspannung 
sichergestellt. Zusatzlich soil sich dadurch die Lebensdauer 
der Servos erhohen. Da die eingebauten Regler nicht so viel 
regeln miissen, soil sich auBerdem die verfugbare Ausgangs- 
leistung erhohen. Die 7,4-Volt-Versionen werden akkuseitig 
mit MPX-Stecker ausgeliefert. Den SparkSwitch gibt es ab 
sofort auch mit Zwolf-Volt-Ausgangsspannung. Damit lassen 
sich auch Ziindungen schalten, die miteinem 3s UPo-Akku 
arbeiten. Der PowerBox SparkSwitch zwdlf Volt kostet 54 Euro. 


www.powerbox-systems.com 



DigiSwitch 7,4 Volt PowerBox Sensor 7,4 Volt 

fur 54 Euro fur 90 Euro 


INTERMODELLBAU 


INTERMODELLBAU 2016: 

Trends und Fachwissen fur den Modellflug 

Die weltgroBte Messe fur Modellbau und Modellsport, die 
INTERMODELLBAU, wirft bereits ihre Schatten voraus. Vom 
20. bis 24. April 2016 steht sie in der Messe westfalenhallen 
Dortmund auf dem Terminplan. Vom 22. bis 24. April findet 
auBerdem die EXPERTEC, das Forum fur aktive Modellflie- 
ger, statt. Beide Messen konnen mit nur einer Eintrittskarte 
besucht werden. Der Vorverkauf hat begonnen. 

Zum Angebot gehoren groBe Prasentationsflachen mit Flug- 
modellen sowie Flugvorfuhrungen unterdem Hallendach.An 
zwei Messetagen wird es auch wieder eine Outdoor-Flug- 
show im benachbarten Stadion geben. Neu ist 2016 ein An- 
gebot zum Thema FPV-Fliegen. Das FPV-Race-Forum aus 
Munster hat sich auf Rennen mit dem Multikopter speziali- 
siert und wird das aktionsgeladene Hobby, welches in den 
USA bereits voll im Trend liegt, vorfiihren. Der DMFV vermit- 
telt in Dortmund auBerdem Wissenswertes rund um die 
Zulassungsverfahren fur Flugmodelle uber 25 Kilogramm 
Abfluggewicht. 

www.intermodellbau.de 


FlUgModell 02/2016 
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motorflug Scooter von Pichler 


SCOOTER VON PICHLER 


uberraschungs 

Hochdecker sind wegen ihren unkritischen Flugeigenschaften 
sehr begehrt. Das gilt auch fur den Scooter von Pichler, der in 
zwei Farbvarianten angeboten wird. Jeannette Goerlitz und 
Marco Imm machen deshalb im wahrsten Sinne des Wortes Blau 
und haben sich einen Bausatz des Trainers geordert. 



Der Scooter ist 

ein unkomplizierter 
und handlicher Trainer 
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momente 



Z wei Tage nach unserer Online- Be- 
stellung bei Pichler lcam der Bau- 
satz fiir rund 180 Euro Listenpreis 
ins Haus. Da es sich beim Scooter 
um ein typisches ARF-Modell in 
konventioneller und gelaserter Holz-Folien- 
bauweise handelt, benotigten wir zur Fertig- 
stellung noch die passenden RC-Komponen- 
ten. Auf der Homepage von Pichler wird das 
passende Zubehor fiir jedes angebotene Mo- 
dell empfohlen, welches auch auf unsere Be- 
stellliste - und somit in unseren Scooter - 
gehoren sollte. Ein „PULSAR4<o Brushless- 
Motor", dazu der passende „PULSAR A-50 
Brushless-Regler“, sieben „MASTER Digital- 
servos DS 3012 MG“, ein LiPo-Akku „RED 
POWER 4500 - n,iV“ sowie eine passende 
„PI-CON Luftschraube 12 x 6“ wurden dem- 
zufolge gleich dazu bestellt. 

Alle bespannten Holzbauteile wurden 
mehrfach in Folie eingeschlagen und im Kar- 
ton mit Klebeband fixiert, um Versandscha- 
den vorzubeugen. Die Tragflache kommt 
zweiteilig aus dem Transportkarton und wird 
spater mit dem beiliegenden Alurohr am 
Rumpf befestigt. Letzterer besitzt einen 
abnehmbaren Deckel mit integriertem und 
dem Vorbild einer Piper nachempfundenem 

flugmodell.de 2/2016 


Cockpit. Sogar an einen herausnehmbaren 
Sitz im Rumpf wurde gedacht. Das aufge- 
druclcte Delcor des Scooters ist sehr schon 
verarbeitet. Bespannte Leitwerlce, eine weiR 
eingefarbte und bereits ausgeschnittene 
GFK-Motorhaube, ein zweiteiliges Alu-Fahr- 
werlc, zwei 90 Millimeter groRe Ballonrader, 
Anlenkungen, Spinner, Kleinteile, blau- 
weiRe Ersatzfolie sowie eine bebilderte und 
teilweise in Deutsch gehaltene Bauanleitung 
runden den Bausatzinhalt lcomplett ab. Es 
werden zur Fertigstellung des Scooters ledig- 
lich nur noch die RC-Komponenten benotigt 
und die Montage lcann beginnen. 

Zunachst wird die Folienbespannung 
aller Holzbauteile mit dem HeiRluftfon 
nachgespannt und so gleichzeitig eine Sicht- 
priifung der Komponenten vorgenommen. 
Der Scooter ist mit einer Klebefolie 
bespannt, die leider auch im Rumpf und in 
den Flachen stark lclebt und dadurch sehr 
schmutzanfallig ist. 

Weiterhin fiel uns auf, dass im Rumpf das 
Aklcubrett an unserem Testmodell durchge- 
lasert war. AuRerdem war der Deckel fiir den 
„ Bonbon- Abwurf“ leicht schief eingeklebt. 
Letzteres lconnen wir aber bei dem Vorferti- 
gungsgrad verschmerzen. Wir kleben im 



motorflug Scooter von Pichler 



Rumpf alle Holzverbindun-gen mit wasser- 
festem Holzleim nach und lassen das Ganze 
zunachst trocknen. 

In der Anleitung wird von einem Tank 
und Motortrager fur Verbrennerpiloten ge- 
sprochen, in der Zubehorliste aber nicht wei- 
ter darauf eingegangen. Beide Kompo- 
nenten liegen namlich dem Bausatz nicht 
bei. Wer also lieber einen Methanoler oder 
kleinen Benziner in das Modell einbauen 
mochte, sollte das entsprechende Equip- 
ment bei seiner Bestellung hinzufiigen. In 
der Montageanleitung werden beide Varian- 
ten, Elelctro und Verbrenner, genauestens 
beschrieben und der Einbau explizit erlclart. 

Kleiner Umbau 

Bevor wir so richtig beginnen konnen, muss 
am Rumpf mit einem alten Lotkolben noch 
die Folie fur Fahrwerlc, Steclcungsrohr und 
Leitwerke entfernt werden. Zunachst 
steckten wir beide Tragflachenhalften an den 
Rumpf sowie Hohen- und Seitenleitwerk in 
die fertigen Aussparungen, um die Passge- 
nauigkeit zu iiberpriifen. Beim Leitwerk 
passte alles saugend und spielfrei, wahrend 
das Flachensteckungsrohr im Rumpf 
leichtes Spiel aufwies. Damit am Ende nichts 
klapperte, klebten wir diinnes Gewebeband 
auf das Alurohr: Kleiner Schonheitsfehler, 


Das benotigte Zubehor zur Flugfertigstellung muss noch separat 
erworben werden 


Liebevoll verpackt kommt der Scooter beim Kunden an 


Der Baukasteninhalt im Detail : Bis auf die RC-Komponenten ist alles 
vorhanden 


Sogar an Ersatzfolie hat der Hersteller gedacht 


aber passt soweit und ist damit nun auch 
spielfrei. Die Befestigung der Tragflachen 
hielt eine kleine Uberraschung parat: Pichler 
sieht namlich vor, lediglich ein Loch durch 
Tragflache und Steckungsrohr zu bohren 
und das Ganze mithilfe einer selbst- 
schneidenden M3-Schraube direkt im Alu- 
rohr zu sichern. Das mag halten, wenn man 
die Tragflachen wenig bis gar nicht vom 
Rumpf absteckt. Fur den Alltagsgebrauch 
haben wir uns allerdings entschieden, 
jeweils eine Einschlagmutter mit angedick- 
tem Epoxy pro Flachenhalfte in das Alurohr 
zu lcleben und die Tragflachen mit Inbus- 
schrauben zu sichern. Damit diese sich 
spater nicht losen, zogen wir einfach ein we- 
nig Silikonschlauch auf das Gewinde. So 
konnen die Tragflachen beliebig oft an- und 
abgesteckt werden, ohne Festiglceits- 
probleme zubekommen. Im Zubehorbeutel 


fanden wir vier Diibel zur Verdrehsicherung 
der Flachenhalften, allerdings sind nur zwei 
Locher vorhanden. Wir bohrten zusatzlich 
vor der Steclcungsrohrhiilse jeweils ein wei- 
teres Loch und klebten dort die beiden ande- 
ren Diibel ebenfalls mit Weiflleim ein. Und 
siehe da: Schon belcam die Tragflache we- 
sentlich mehr Halt. Diesen kleinen Umbau 
halten wir fur notwendig, wenn spater dyna- 
mischer Kunstflug und enge Auflenloopings 
geflogen werden sollen - schliefllich gibt es 
lceine Flachen-Abstrebungen am Modell. 
Schon ware es gewesen, wenn dies in der 
Anleitung gestanden hatte. 

Die Servos setzten direkt vor den Rudern 
in den Tragflachenhalften ein. Zur besseren 
Kabeldurchfiihrung feilen wir mit einer 
Halbrundfeile jeweils einen kleinen Aus- 
schnitt in die Servobrettchen und verlanger- 
ten die Querruderservos mit 25 Zentimeter 
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WE R KSTATTTI PP 


Modifizierte Flachensteckung 


Wir entschieden, die Tragflachenhalften 
alltagstauglich zu modifizieren. Zunachst 
schieben wir das Alurohr in den Rumpf und 
uberprufen die Passgenauigkeit. Da unser 
Steckungsrohr leichtes Spiel aufwies, kleb- 
ten wir dunnes Gewebeband auf das Rohr 
und uberpruften die Spielfreiheit. 

Nachdem wir diesen Punkt abgeschlossen 
und erst einmal jeweils einen Dubel zur 
Flachenarretierung eingeklebt hatten, 
schieben wir beide Tragflachen an den 
Rumpf. Wir bohren laut Anleitung mit einem 
1,5-Millimeter-Bohrer direkt durch Flache 
und Rohr hindurch. AnschlieBend konnen 
wir die Bohrung auf M3 erweitern. 

Nun mussen wir von innen mitangedick- 
tem Funf-Minuten-Epoxyzwei herkomm- 
lich erhaltliche Einschlagmuttern in das 
Rohr kleben. Hilfreich ist es, wenn man erst 
die Befestigungsschrauben mitsilikonfett 
einstreicht, die Einschlagmuttern von innen 
mithilfe einer schmalen Telefonzange 
„auffadelt" und erst danach das Epoxy mit 
einem langen Stabchen auftragt. 

Ist nun alles soweit trocken, werden die 
Schrauben wieder herausgedreht, die 
Tragflachen an den Rumpf gesteckt und 
anschlieBend mehrmals befestigt, urn alles 
auf Alltagstauglichkeitzu uberprufen. 

Da unsere Tragflache noch mehr Halt fur 



Unser modifiziertes Flachensteckungs- 
rohr bekam im inneren jeweils eine 
Einschlagmutter pro Seite verpasst 


dynamischen Kunstflug bekommen sollte, 
fuhren wir direkt vor dem 
Flachensteckungsrohr noch eine weitere 
Bohrung in derTragflache durch und kleben 
die zwei anderen Dubel in die Flache. Wenn 
wir nun die Flachenhalften probeweise an 
den Rumpf stecken, konnen wir so genau 
ermitteln, wo die Bohrung im Rumpf durch- 
gefuhrt werden muss. Nach dem Anzeich- 
nen und den durchgefuhrten „Rumpf-Boh- 
rungen" konnten wir so mitwenigAufwand 
viel mehr Stabilitat auch ohne Flachenstre- 
ben erzielen. 



Ein zweiter Dubel pro Flachenhalfte 
sowie aufgeklebtes Gewebeband auf 
dem Alurohr bringen wesentlich mehr 
Halt in derltagflachenarretierung 



Ein aufgeschobenes Stuck Silikon- 
schlauch schiitzt vor Losen der Flachen- 
befestigung wahrend des Flugbetriebs 



Eine zweite Bohrung im Rumpf sorgt fur 
eine saugend-spielfreie Flachenbefestigung 




Vor dem eigentlichen Baubeginn kleben wiralle Holzteile mit was- 
serfestem WeiBleim nochmals nach 


Leiderwaran unseremTestmodell dasAkkubrett durchgelasert 



Die beiliegenden Fahrwerksschenkel passen an unserem Modell 
nicht in die vorgesehenen Aussparungen und mussen noch leicht 
nachgebessert werden 


flugmodell.de 2/2016 


19 


<n 


motorflug Scooter von Pichler 



Starts und Landungen sind dank Leistungsuberschuss sowohl 
auf Asphaltpisten als auch auf rauen wiesen moglich 


mehrfach den korrekten Sitz in den jeweili- 
gen Rudern, bis alles saugendpasst. Anstelle 
von Sekundenkleber verwendeten wir aller- 
dings lieber WeiRleim und lieRen alles aus- 
reichend trocknen. Fur die Anlenkungen 
legt der Hersteller passende Gewinde- 
stangen mit Gabelkopfen bei. Letztere haben 
aber so viel Spiel, dass sich diese unter leich- 
tem Zug herausziehen lassen und wir die 
Gabelkopfe durch hochwertige KAVAN- 
Exemplare austauschen lconnten. Diese soil- 
ten unbedingt mit Schraubensicherungs- 
laclc, einer Kontermutter sowie Sprit- 
schlauch gegen Losen gesichert werden. Der 
Hersteller wurde bereits informiert, so dass 


in den nachsten Baukasten hochwertige Ga- 
belkopfe samt Muttern beiliegen werden. 

Beim Einkleben des Leitwerks achteten 
wir darauf, dass wir die zu verklebenden 
Holzteile zunachst mit Kreppband 
ablclebten, ausrichteten und mit Bleistift an- 
zeichneten. Wenn Sie selbst das Modell auf- 
bauen wollen, hier noch ein Tipp: Bitte ste- 
cken Sie zum Ausrichten beide Flachenhalf- 
ten an den Rumpf an und messen Sie zum 
Leitwerlc beidseitig, um einen geradlinigen 
Sitz zu erzielen. AnschlieRend konnten wir 
mit einem scharfen Cuttermesser die Folie 
vorsichtig entfernen und danach Hohen- 
und Seitenleitwerlc mit wasserfestem Holz- 
leim einkleben. An dieser Stelle sollte die Fo- 
lie nicht mit einem alten Lotlcolben entfernt 
werden, da das darunterliegende Balsaholz 
extrem auf Hitze reagiert und so unschone 
„Brandvertiefungen“ entstehen wiirden. 

Gutevorarbeitam Rumpf 

Schon finden wir, dass man das Leitwerk di- 
rekt von hinten in den Rumpf hinein- 
schieben kann. Hohen- und Seitenruder sit- 
zen von Anfang an richtig: Hier hat der 
Hersteller gute Arbeit geleistet. Ein mitge- 


So schon sitzen Hohen- und Seiten- 
leitwerk passgenau im Rumpfheck 


langen Verlangerungsleitungen. Super ge- 
macht finden wir die bereits eingezogenen 
Bindfaden in den Tragflachen, um so die Ka- 
bel besser einziehen zu konnen. Ohne diese 
wiirden beim Durchfadeln die Kabel an der 
Klebefolie innen hangenbleiben. 

Nach dem Freilegen der Ruderhorner- 
schlitze mit einem Lotkolben sollten diese 
laut Montageanleitung letztendlich mit Se- 
kundenkleber eingelclebt werden. Doch 
leider passten die Schlitze fur die Landeklap- 
pen-Ruderhorner nicht so recht und 
mussten mit einer S chliis selfeile nachgear- 
beitet werden. Wir rauten die Ruderhorner 
mit Schmirgelpapier an und uberpriiften 


So sitzt das fertig verschraubte Fahrwerk an 
seinem Platz 
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Mit einem l f 5-Millimeter-Bohrer werden die Bohrungen durchge- 
fiihrt und anschlieBend auf M2 f 5 erweitert 


Das detaillierte Cockpit wurde einer Piper nachempfunden : Man 
beachte die Kohlefaser-Abstrebungen vor der Windschutzscheibe 
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motorflug Scooter von Pichler 



lieferter U-Bugel verbindet die beiden Ho- 
henruder miteinander. Nachdem zwei Boh- 
rungen durchgefiihrt und der Biigel einge- 
lclebt wurde, klebten wir alle Fliesscharniere 
von Hohen- und Seitenruder mit WeiRleim 
ein, richteten diese sorgfaltig aus und 
fixieren alles mit Kreppband. 

Der mitgelieferte Sporn war dank der bei- 
gelegten Holzschrauben schnell montiert 
und per GFK-Plattchen mit dem Seitenruder 
gekoppelt. Hierbei muss ten wir auf den 
Drehpunkt achten und den Sporn bis zum 
Seitenruder schieben, damit am Ende die 
Anlenkung auch funktioniert. Nach dem 
Entfernen der Folie im hinteren Heck- 
bereich sitzen die beiden Servos fur Hohen- 
und Seitenruder auch schon an ihrem Platz 
und werden analog mit Gewindestangen 
spielfrei angelenkt, wie bei den Tragflachen- 
Servos auch. 

Um das zweiteilige Alu-Fahrwerk mon- 
tieren zu lconnen, musste an unserem Test- 
modell die Aussparungen am Fahrwerks- 
brett mit einer kleinen S chlus selfeile nach- 
gearbeitet werden. Als dies soweit erledigt 
war, lconnte das Fahrwerk mit insgesamt vier 
Inbusschrauben befestigt werden. Letztere 
sollten mit Sperrlcantringen und U-Scheiben 
gesichert werden, damit sich am Ende nichts 
lost. Die M4-Fahrwerlcsachsen passten aller- 
dings nicht in die vorhandene M3-Bohrung, 
so dass diese noch aufgebohrt werden miis- 
sen. Dagegen sind die Rader uppig dimen- 
sioniert und sehen sehr hochwertig aus. Ein 


sene Wert von 103 Millimetern passt perfelct. 
Schon ist, dass sowohl Motorsturz als auch 
Seitenzug mithilfe der Langschrauben 
sauber eingestellt und spater auch auf dem 
Flugplatz schnell nachlcorrigiert werden 
lconnen. An unserem Testmodell stellten wir 
zunachst 0,5 Grad Sturz sowie 2,0 Grad Zug 
ein- diese Werte erwiesen sich spater als 
ideal. Die Motorhaube sicherten wir noch 
mit Kreppband am Rumpf und bohrten seit- 
lich jeweils zwei Befestigungslocher pro 
Seite - fertig. 

Der passende Regler muss allerdings 
noch selber konfektioniert werden: Drei 
Goldkontaktbuchsen sowie ein T-Stecker 
sind zu verloten. Beim T-Stecker verwen- 
deten wir einen leistungsstarken 100-Watt- 
Lotkolben, damit moglichst lcurze Lotzeiten 
entstehen. Halt man einen zu schwachen 
Lotkolben zu lange am T-Stecker an, platzt 
der benachbarte Kunststoff zwischen den 
Kontakten auf und es lcommt spater zu Kon- 
taktunterbrechungen. Dies sollte man un- 
bedingt beachten, da schon kurze Stromun- 
terbrechungen wahrend des Flugs fatal mit 
einem Ab sturz enden lconnen. 

Nach den Lotarbeiten montierten wird 
der Regler im unteren Bereich des Rumpfes 
mit Klettband, damit er spater im Kiihlluft- 
strom liegt und auch bei heiReren Tempera- 


groRer Pluspunlct fiir Piloten, welche nur 
eine raue und nicht gemahte Startpiste zur 
Verfiigung haben. 

Montagekreuz 

Die Anleitung schreibt vor, zunachst das 
Montagekreuz am Motorspant zu montieren 
und anschlieRend letzteren am Brandschott 
mithilfe von vier langen Kreuzschlitzschrau- 
ben zu sichern. Wir befestigen zu allererst 
das Montagekreuz am Brushless-Motor, da- 
mit es nachher nicht zum Fingerverrenlcen 
lcommt. Wichtig ist, bei alien Schraubver- 
bindungen mittelfesten Schraubensiche- 
rungslaclc zu verwenden, um ein Losen von 
vornherein auszuschlieRen. 

Wunderbar vorbereitet ist der Brand- 
schott an sich: Dieser besitzt namlich ein an- 
gezeichnetes Kreuz, um den Motortrager an- 
halten und die Befestigungslocher bohren 
zu lconnen. Hier wurde werkseitig an Sturz 
und Zug gedacht. Ein langes Ausrichten des 
Antriebs gehort demzufolge der Vergangen- 
heit an. 

In der Montageanleitung wird ein Ab- 
standswert vom Brandschott bis zum Pro- 
pellermitnehmer von 112 Millimeter angege- 
ben. Leider ist dieser Wert viel zu groR, so 
dass der gesamte Motor aus der Motorhaube 
herausschauen wiirde. Der von uns gemes- 


Der „PULSAR A-50 Brushless- 
Regler" muss noch vom Kunden 
konfektioniert werden 


Die mitgelieferten China- 
Gabelkopfe wurden durch 
hochwertige KAVAN-Exem 
plare ausgetauscht: Eine 
aufgedrehte Mutter sowie 
Benzinschlauch schutzen 
vorungewolltem Losen 
wahrend des Flugbetriebs 


Der in der Anleitung angegebene Abstand vom Brandschott 
bis zum Propellermitnehmerstimmt nicht uberein 




Die modifizierte Ruderanlenkung ist absolut spielfrei 


Die Ruder werden beim Einkleben in die jeweilige Dampfungs- 
flosse mit Kreppband gesichert 
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turen einen kiihlen Kopfbewahrt. Zusatzlich 
sicherten wir diesen mit einem Kabelbinder, 
da das Brettchen eine zu kleine Auflage- 
flache fur doppelseitiges Klettband besitzt 
und sonst sehr wackelig sitzen wiirde. 

Nachdem wir die Motorlaufrichtung kon- 
trolliert hatten, schoben wir die Motorhaube 
auf den Rumpf, richteten diese exalct aus und 
befestigten anschlieRend die Haube mit den 
beiliegenden Holztreibschrauben. Die Luft- 
schraubenmontage stellte uns vor ein gro- 
Reres Problem: Verwendet man den beilie- 
genden Adapter fiir den „PULSAR 40 
Brushless-Motor“ und zieht den Propeller 
fest, bekommt man die Luftschraube fast 
nicht mehr herunter, da lceine Randelung 
am Mitnehmer vorhanden ist und sich die 
Welle beim Losen mitdreht. Nur schlecht, 
wenn bereits die Motorhaube montiert ist 
und man nicht mehr an den Motor zwecks 
Festhalten herankommt. An unserem Test- 
modell mussten wir feststellen, dass an- 
schlieRend das Gewinde der Alu- Welle ge- 
staucht war. Nach einem kurzen Telefonat 
mit Pichler entschieden wir uns, den eben- 
falls angebotenen „PULSAR 40 RE 
Brushless-Motor“ mit durchgeschobener 
Welle einzubauen und anstelle des beilie- 
genden Propellermitnehmers ein hochwer- 
tiges Exemplar zu verwenden. 

Dem Bausatz liegt ein roter Kunststoff- 
spinner mit bei. Besser ware ein weiRer oder 
blauer Spinner gewesen. Das sind aber eher 
Luxussorgen. Der Sichtbarkeit halber be- 
kommt unser blauer Scooter trotzdem eine 
rote Nase verpasst. Unser Empfanger „GR- 
16 HoTT“ erhielt direlct unter dem 
Pilotensitz seinen festen Platz. Zum einen, 
da wir schnell an den Empfanger heranlcom- 
men mochten und zum anderen, damit die- 
ser vor Sonneneinstrahlung auf dem Flug- 
platz auch geschiitztbleibt. Wir verwendeten 
zur Befestigung doppelseitiges Klebe-Klett- 
band, schlossen alle Servos nach unserer Be- 
legung an und schoben den Sitz dariiber. 
Dieser rastete letztendlich in den beiden vor- 
gesehenen Aussparungen perfekt ein und 
verdeclct somit alle Servolcabel - voila. 

Schweizer Taschenmesser 

Nach zirka 24 Stunden Bauzeit stellen wir 
den Schwerpunlct mit unserem LiPo, 
welcher ebenfalls mit Klettband gesichert 
wird, sowie alle Ruderwege im Sender laut 
Bauanleitung ein und fahren mit dem 
Flieger auf unseren Modellflugplatz. 

Bei leicht windigem Wetter soil der 
Scooter nun endlich zeigen, was alles in ihm 
steckt. Da wir immer das Alurohr in einer 
Seite einer Tragflachenhalfte lassen, 
geschieht der Auf- und Abbau des Modells 
in weniger als fiinf Minuten. Der abnehm- 
bare Cockpit- Deckel wird dank vier starlcen 
Magneten ohne weitere Befestigungsschrau- 
ben sicher an seinem Platz gehalten. Ein 


WERKSTATTTIPP 


Klappe auf 

Zum Ausbau des Funktionsschachtes ver- 
wenden wir leichtes Furnier-Holz. Mit dem 
Scooter kann man einen Fallschirmspringer, 
loses Konfetti Oder Bonbons abwerfen. Wir 
haben uns fur letzteres entschieden, da ein 
gewisser Uberraschungseffekt nicht fehlen 
sollte. 

Nach dem Anfertigen von passenden Schab- 
lonen aus Pappe schneiden wir uns 
herkbmmliches Furnier mit einer Schere 
zurecht, kleben dieses mit WeiBleim ein und 
befestigen alles mit Klammern und Bauna- 
deln. Zum besseren Herankommen ware es 
schoner gewesen, wenn der Hersteller die 
Klappe als Zusatzteil dem Baukasten mit 
beigelegt hatte, so dass die Scharniere vom 
Kunden noch selbst eingeklebt werden mus- 
sen. Nach dem aktuellen Vorfertigungsgrad 
an unserem Testmodell benotigt man schon 
dunne Finger, urn entsprechende Schablo- 
nen anzuzeichnen, da der notwendige „Frei- 
raum" fehlt. 

Zur Anlenkung der Klappe legt der Hersteller 
ein passendes Bowdenzugrohrchen sowie 
Anlenkung samt Ruderhorn dem Baukasten 
mit bei. Wird das Servo kopfuber in der vor- 
handenen Aussparung montiert, erhalt man 
so eine sehr zuverlassige Ansteuerung der 
Klappe, ohne dass das Gestange irgendwo 
scheuert Oder sich verbiegt. Damit das Servo 
kein „Zahnweh" bekommt und das Getriebe 
ausschlagt, sollten unbedingt die beiliegen- 
den Gummitullen verwendet werden. Flier 
sollte die Last auf der Klappe nicht unter- 
schatzt werden. 

Nach der mechanischen Einstellung muss 
nun im Sender das Servo so programmiert 
werden, dass der gewunschte Ausschlag 
entsprechend groB ist, aber nicht mecha- 
nisch begrenzt wird. Wir empfehlen, diese 
„Sonderfunktion" auf einen Taster Oder 
Schalter zu legen - fertig. Kinder werden sich 
bestimmt auf dem nachsten Flugtag beim 
Bonbonabwurf freuen. 


sehr schneller Aklcuwechsel ist damit jeder- 
zeit moglich. Sind alle Servokabel ange- 
schlossen und die Tragflache fixiert, fiihren 
wir einen Reichweiten- und Rudercheclc 
durch und lassen zunachst das Modell auf 
unserer Asphaltpiste rollen. 

Wir geben langsam Gas und ziehen 
dezent am Hohenruder: Wow. Neutral und 
gemutlich hebt der Scooter von unserer Piste 
auch schon ab. Ein paar Kurven zum Einge- 
wohnen: Alles passt, ohne auch nur einen 
Zacken zu trimmen. Es zeigt: Unsere ermit- 
telten Einstellwerte von Motorsturz und Sei- 
tenzug sitzen wie angegossen. Schwerpunlct 
und Rudereinstellungen sind fiir fortge- 
schrittene Piloten gut gewahlt und sollten 
fiir den Anfang laut Anleitung auch iiber- 
nommen werden. In Kurven mochte der 
Scooter bei starkerem Wind mit Seiten- und 
Querruder „gefiihrt“ werden, was sehr dy- 
namisch aussieht und auch auf engen Flug- 



So sieht der Deckel vor dem Ausbau des 
Funktionsschachtes aus 


1 

Zur Auskleidung verwenden wir 0 f 5 Milli- 
meter dickes Furnierholz 




Das zugeschnittene Furnierholz wird mit 
WeiBleim festgeklebt. Entsprechende 
Klammern sorgen fiir einen perfekten 
Sitz beimltocknen 



So sieht anschlieBend die modifizierte 
Klappe im Detail aus 



Der von uns ausgebaute Funktions- 
schacht, damit auch kleine Dinge nicht 
im Rumpfinneren verschwinden 


platzen einen unkritischen Flugbetrieb er- 
moglicht. Bewegt man namlich den Scooter 
nur mit den Querrudern in die Kurve, so 
nimmt er in einem 45-Grad- Winlcel die Nase 
nach oben. Wer das Seitenruder nicht ma- 
nuell mitfuhren mochte, kann auch per Mi- 
scher 50 Prozent Seite auf Quer dazugeben. 

Nach rund acht Minuten „Kases Rund- 
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hmotorflug Scooter von Pichler 



Die uppigdimensionierten Rader sorgen 
auch auf rauen Flugplatzen fur problemlose 
Starts und Landungen 



Der ausgetauschte Brushless-Motor „PUL- 
SAR 40 RE" besitzt eine durchgeschobene 
Welle fur hochwertige Propellermitnehmer 


flug“ schwebt der Scooter zu seiner ersten 
Landung herein. Selbst wenn das Gas fast 
komplett herausgenommen wird, zeigt er 
lceine Tendenz zum Abkippen. Wir ziehen 
leicht am Hohenruder und schon hat die Erde 
ihn wieder. Das Fahrwerk ist echt super ge- 
macht und verhindert ungewolltes Springen 
- ideal fiir Piloten, die ihre ersten Landungen 
mit diesem Modell versuchen mochten. 

Wir checlcen alles noch einmal und geben 
grimes Licht fiir den zweiten Flug: Jetzt wol- 
len wir es aber wissen. Wir probieren den 
Start auf unserer nicht gemahten Rasenpiste 
bei Crosswind: Etwas mehr Motorkraft be- 
notigt der Scooter und hebt mit leichtem Vor- 
haltewinkel und mit keinerlei Kopfstandten- 
denz fast von alleine ab - ohne auch nur die 
Nase in den Wind zu drehen. Jetzt geben wir 
kraftig Gas und ziehen das Modell durch 
Looping, Rolle und Turn. Die Motorleistung 
reicht mit unserem gewahlten Antriebssatz 
fiir lclassisch-dynamischen Kunstflug aus, 
lconnte aber auch ein wenig mehr sein, wenn 
es doch einmal etwas windiger sein sollte. 
Wem das zu langsam ist, der kann auch eine 
11 x 8 APC-Luftschraube probieren. 

Der Scooter rollt fast wie an der Schnur 



Wo Donuts abgebil- 
det sind # sind auch 
Donuts drin:Ver- 
packte Mini-Donuts 
lassen sich mitdem 
Scooter auch trans- 
portieren und aus 
der Luftabwerfen 



Kurze Mobelraumung: Der schon gestaltete 
Pilotensitz im Detail ist herstellerseitigfix 
undfertigverklebt 


Der Rumpf bietet mehr als genug Platz fiir 
alle RC-Komponenten 




Die Landeklappen-Ausschlage sollten nicht 
zu groB eingestellt werden 



DasAnstecken deriragflachenhalften stellt auf 
dem Flugplatz eine Fiinf-Minuten-Sache dar 

gezogen. Selbst lcnackige Punktrollen sind 
mit diesem Flieger kein Thema. Das haben 
wir so nicht erwartet. Mit unseren jetzt 
groRer gewahlten Ruderausschlagen probie- 
ren wir auch einmal Slips und Messerfliige 
mit dem Scooter: Das sieht nicht nur spelcta- 
lcular aus, sondern fliegt sich auch recht ein- 
fach. Im Riiclcenflug benotigt das Modell nur 


einen ganz kleinen Ausschlag am Tiefenru- 
der und bleibt in der Spur. 

Ein kleiner Gag und Uberraschungseffelct 
ist die Funlctionsklappe am Rumpfboden. 
Diese funktioniert in der Luft einwandfrei, 
ohne das Modell abzubremsen oder in eine 
lcritische Fluglage zu befordern. Sicherlich 
sehr interessant fiir unsere kleinen Gaste auf 
so manchem Flugtag. Allerdings sollte man 
bei Bonbons immer den Schwerpunlct des 
Modells im Auge behalten und gegebenen- 
falls nachlcorrigieren. 

Apropos Fluglage: Diese ist dank der hell- 
blauen Folie auch bei schwierigen Sichtver- 
haltnissen sehr gut zu erlcennen, so dass Ein- 
steiger bei ihren ersten Flugversuchen leich- 
tes Spiel haben werden. Die angelenkten 
Landelclappen sollten nur dezent verwendet 
werden, da der Scooter heftig darauf reagiert 
und bei Vollausschlag fast eine Voll- 
bremsung in der Luft ausfiihrt. Mit einem 
Schieberegler dosieren wir die Klappen so, 
dass das Modell die Fahrt gemiitlich heraus- 
nimmt und fast im Stand aufgesetzt werden 
kann, ohne abzureiRen. Letztendlich sollte 
man das Wort „Landeklappen“ nicht zu ernst 
nehmen, da diese auch kiirzere Starts auf 
kleineren Flugplatzen ermoglichen. 

Nach lcnapp 13 Minuten Flugzeit kommt 
der Scooter auch schon zu seiner zweiten 
Landung herein und wird butterweich vor 
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Den Akku haben wir nur im vorderen Bereich mit einem Klettband- 
gurt gesichert. Auf der Unterseite des Akkus verwenden wir 
selbstklebendes Klettband zurgenauen Schwerpunkt-Einstellung 



Das mitgelieferte 
Heckrad ist leider 
sehrschmutzanfal- 
ligund nach lange- 
rerstandzeit breit 
gedriickt 


Unterdem heraus- 
nehmbaren Piloten- 
sitz versteckt sich 
unser„GR-l6HoTT- 
Empfanger 




unseren Fii£en auf der Asphaltbahn aufge- 
setzt. Zufriedenstellend geht es mit dem 
Scooter zuriick in unseren Hangar nach 
Hause. 


Fazit 


Auch wenn es beim Bau des Scooter einige 
Punkte gab, die uns ein wenig Kopfzerbre- 
chen bereitet hatten, punktet das Modell in 
seinen Flugeigenschaften zu 100 Prozent. 
Zum einen ist der Scooter ein unkomplizier- 
ter und handlicher Trainer, welcherselbst 
fur ungeubte Einsteiger manovrierbar ist. 
Zum anderen ist das Modell ein kunstflug- 
taugliches Allzweckgerat, welches sich vor 
reinrassigen Kunstflugzeugen in keiner 
Weise verstecken muss. Klassischer Kunst- 
flug ist mit dem Scooter genauso moglich 
wie Jeichtes 3D", auch wenn die empfoh- 
lene Motorisierung ein wenig mehr sein 
konnte. Ein Modell, welches eine echte 
Alternative zu Piper und Co. darstellt, wie 
wirfinden. Nebenbei stellen die Landeklap- 
pen sowie die angelenkte Funktionsklappe 
dem Piloten weitere Moglichkeiten zur 
Verfugung. Ob das Modell auch auf dem 
Badegewasser sowie im Scale-, Segler- und 
Nachtflugbetrieb seinen Dienst erweisen 
wird, werden wir fur uns noch herausfin- 
den. Experimentierfreudige Modellbauer 
werden mit dem schicken Scooter, ob nun 
in blau Oder rot, aber garantiert ihren SpaB 
haben. 







elektroflug Krasivo 2 von Lindinger 



Der Durchzug 

versetzt den erfahrenen 
Tester ins Staunen 


KRASIVO 2 VON LINDINGER 


die 


Ein E-Segler mit 3,5 Meter Spannweite, vierteili- 
gen Flachen und einem Drei-Zellen-Konzept mit 
einem Winzlings-Prop, der gerade mal 14 Zoll 
Durchmesser bei einem angegebenen Flugge- 
wicht von etwa 3,5 Kilogramm hat. 1st das jetzt 
voll krass Oder was? 


vol I krass 

Hiibsche 
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Die Antriebskrafte des 
Drei-Zellen-Konzepts 



Das Pendel-HLW passt nicht zum Rumpf 


K r rasivo ist das russische Wort fur 
hiibsch, sehen wir also nach, wie 
k hiibsch der Hersteller den Bausatz 
gerichtet hat. Immerhin: Was da zum Vor- 
schein kommt, macht auf Anhieb einen gu- 
ten Eindruck, das gilt auch fur den Beipack, 
das Zubehor. 

Alles ist hiibsch verpaclct und sauber ge- 
baut. So der erste Eindruck. Doch der lcann 
bekanntlich tauschen, wie eine Sitzprobe des 
Pendel-Hohenleitwerks am Rumpf zeigt. 
Die Seitenleitwerks-Dampfungsflosse ist 
richtigerweise profiliert, die HLW-Halften 
haben aber gerade Wurzelrippen, miissten 
aber fur eine korrekte Pas sung negativ ballig, 
also zur Seitenflosse passend ausgeschliffen 
sein. Es bleibt mal wieder nichts anderes iib- 
rig, als mit eingedicktem Harz anzudriicken, 
beizuschleifen und den Schandfleclc mit Kle- 
befolie zu kaschieren. 

Weiterhin ist festzustellen, dass der 
Drucksteg, der hintere Rumpfabschluss, viel 
zu tief sitzt. Wird das Seitenruder iiber die 
beiliegenden Stiftscharniere angeschlagen, 
kommt kein Ausschlag zustande. Zieht man 
das Ruderblattentsprechendweitheraus, er- 
gibt sich ein hasslicher Spalt. Das lcann so 
nicht bleiben, so dass man die Seitenflosse 
in diesem Bereich bearbeiten muss, um das 
zu viel iiberstehende Laminat zu entfernen. 


T ' 



So passt's: Die HLW-Halften sind mit 
eingedicktem Harzangedriickt 


AnreiRen, mit einem zurechtgemachten 
Puck-Sageblatt wird der Uberstand 
weggesagt und beigeschliffen. Alles zusam- 
mengenommen kein groRer Akt, aber un- 
notig und argerlich zugleich! 

Wipp-Probe 

Weitere Auffalligkeiten? Mitnichten! Na gut, 
ob ein Modell mit gerademal 3,5 Metern 
Spannweite eine vierteilige Flache haben 
muss, sei dahingestellt. Am Priifling sind 
die auReren Flachenhalften iiber die Kohle- 
stangen, Wurzelrippen sowie die Torsions- 
stifte, die noch zu setzten sind, miteinander 
verharzt worden. Das bringt ein deutlich stei- 
feres Tragwerk, wie diverse „Wipp-Proben“ 
zeigten. Und die Schwerpunktprobe zeigt, 
dass, soil der angegebene mittlere Schwer- 
punkt eingestellt werden, satte 128 Gramm 
Blei in der Schnauze notig werden! 

Partitur des wahnsinns 

Eine erste Messung ist ernuchternd: 34 Am- 
pere und 8200 Touren mit der 
mitgelieferten i4-mal-8-Zoll-Klapplatte, 
diese Daten konnen lceinen verniinftigen 
Steigflug liefern. Das ist jetzt schon lclar. Da 
seriose Tester aber erst die Herstel- 
lervorgaben auf den Priifstand stellen, bevor 
sie etwas andern, geht es mit diesem Equip- 



Der Schacht fiir die WK-Rudermaschinen war 
fur die empfohlenen Servos leider zu klein 



So muss der Servo-Abtriebshebel stehen, damit die Wolbklappen 
vollen Butterfly-Ausschlag bringen 




Schon abgedeckte WK-Anlenkung 



flugmodell.de 2/2016 


27 





m m m elektroflug Krasivo 2 von Lindinger 




Die zweifarbige unterseite 
garantiert beste Erkennbarkeit 







ment wider besseren Wissens an den ersten 
Start. Hans Jorg Baumann, ein Kerl wie ein 
Baum, pfeffert den Hiibschen ins luftige Ele- 
ment, kann aber trotz allem nicht 
verhindern, dass der schmalbriistig Leis- 
tungsbeaufschlagte durchsackt. Also diese 
Antriebskonfigu-ration taugt allenfalls als 
Heimkehrhilfe, niemals aber furvernunftige 
Steigfliige. Das ist zwar erbarmungslos, aber 
nicht hoffnungslos. Wir gehen den Weg des 
geringsten Widerstandes und wechseln erst- 
mal einfach auf eine groflere Luftschraube. 
Bevor das geschehen kann, muss aber ge- 
landet werden. Es gelingt mir trotz gnaden- 
losem Aufbaumen bei Butterfly durch noch 
gnadenloseres Nachdriicken. Sitzt. SchweiR- 
ausbruch hor auf! Nichts Schlimmeres als 
ein Crash eines Testmodells beim Erstflug! 

Vollig andere Eckdaten dann mit einer ae- 
ronaut i5-mal-9,5-Zoll, breites Blatt: 50 
Ampere und ein Mordswirbel, 7200 Umdre- 
hungen ziehen gewaltig - das miisste gehen. 


Unlimited open 




Auf dem Ambosder 
Schwerpunkt-Lage 
sind mitunterHam- 
merschlage notig, 
denndaseinge- 
klebte Blei muss 
wieder heraus 


Also folgt Steigflug der zweite. Alle Versam- 
melten meinen, da ist ein vollig anderes Mo- 
dell in der Luft. Nix da, die deutlich fettere 
Latte macht’s aus - und liefert einen ver- 
niinftigen Steigflug. Das kann so bleiben! 
Alle Rudereinstellungen ubrigens auch, der 
Tiefzumix bei Butterfly wurde im Zuge des 


Tfotz Dreizeller 
brauchtesunter 
demAkku noch 
Ballast, um den 
richtigen 
Schwerpunkt 
einzustellen. Das 
gilt vor allem 
dann,wenner 
dortzu liegen 
kommen soli, wo 
dieAnleitungdas 
will 


Der Regler 
wohnt im 
Keller 
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DATEN 


Krasivo 2 von Lindinger 

Spannweite 

3480 mm 

Lange 

1640 mm 

Profil 

SD7080 

Fluggewicht 

3500 Gramm 

Motor 

Planet Hobby J 3548-5 

Regler 

Dualsky 60 BEC 

Luftschraube 

aeronaut 15x9,5 Zoll 

Akku 

Hacker TopFuel 5000 mAh 

Strom 

50 Ampere 

Drehzahl 

7200 min 

Alle Einstellungen nach Anleitung, SP Test- 

modell 128 mm, Tiefzumix Butterfly 8 mm 

Preis: 

399 Euro 


Luftschraubenwechsels gleich erhoht. Passt 
fast, wie eine Probe auf Sicherheitshohe 
schnell zeigt. 

Nicht minder schnell zeigt sich, dass der 
Krasivo ein Allrounder reinsten Wassers ist, 
der Kreisflug verbliifft, der Schnellflugiiber- 
rascht und der Durchzug versetzt selbst er- 
fahrenste Tester ins Staunen. Bis zur genaue- 
ren Schwerpunktuberprufung! Deut-lich 
kopflastig! Rufen wir also auf zum Zorn der 
Schwerpunktzivilisierten. Ich vertrete die 
Meinung, das ist padagogisch wie moralisch 
nicht hinnehmbar, der Schwerpunkt hat zu 


passen! Auf dem Ambos der Schwerpunkt- 
technik sind mitunter Hammer-schlage no- 
tig, das gesamte eingeklebte Blei muss 
wieder heraus. Bevor das geschehen kann, 
ist der Motor auszubauen. Mit einem schma- 
len Stecheisen undbesagten Hammerschla- 
gen gelingt die Alction, ohne den Rumpf zu 
verletzen. Der schwere Punlct sitzt beim Test- 
modell jetzt 128 Millimeter hinter der Na- 
senleiste, ein guter Entschluss, wie die 
nachsten Fliige schnell offenbaren. 

Kein Wippen 

Auch der Entschluss, die urspriinglich vier- 
teilige Flache in zwei Teile zu verwandeln, 
stellt sich schnell als richtig heraus, im 
Schnellflug ist kaum ein Wippen zu sehen. 
Und den beherrscht er, den schnellen Fug. 
Das ist erstaunlich, war ob der doch recht 
weichen Flachen so nicht zu erwarten und 
erfreut deshalb umso mehr. 

Noch erfreulicher ist der Kreisflug, total 
problemlos lasst sich der Hiibsche in Schrag- 
lage bringen und dort halten, Thermik aus- 
kreisen ist eine seiner Leidenschaften, 
genauso aber auch der dynamische Rundflug, 
auf der Tannenalm nahm all dies das stau- 
nende Publikum kopfschiittelnd zur 
Kenntnis. „Anfanglichhaben wiruns gefragt, 
wo weclct dieses Zweckmodell Begehrlichkei- 
ten, jetzt wissen wir’s!“ Noch Fragen? R.M. 


Fazit 

Der Krasivo ist weder Fisch noch Fleisch, 
schmeckt aber in alien Fluglagen auBerst 
bekommlich. Zumindest trifft dies auf unser 
Testmodell mit zweigeteilten Flachen und 
dem zuriickverlegten Schwerpunkt zu. Der 
Hubsche erledigt alle gestellten Aufgaben 
mit Bravour und kann sogar mehr, als 
eigentlich zu erwarten war. Da ist die viel zu 
kopflastige mittlere SP-Angabe leicht zu 
verzeihen. Schwerer tun wir uns da mit 
dem nicht passenden Pendelleitwerk und 
dem viel zu tief sitzenden Drucksteg. Das 
gehort sofort geandert. 

Wenn Lindinger dann noch eine groBere 
Luftschraube beilegt, sind aus dem Kasten 
heraus vernunftige Steigfluge moglich. Die 
Bausatzbestandteile an sich sind von guter 
Qualitat, die Flugleistungen noch besser. 
Keine Frage: Der Krasivo ist der 3,5-Meter- 
Allrounder der 450-Euro-Liga. 
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TRANSITION 



Nr. A-RMX200 

Transition VTOL ARTF 

Nr. A-RMX210 

Transition VTOL RTF 


Technische Daten: 

Spannweite: 695mm 

Lange: 846mm 

Gewicht: ca. 880g 

Fernsteuerung: Kanale: 5+ 

Servos: 2x9g,1x17g 

Motor: 4 x 2730 Brushless 

Regler: 4 x12A Brushless 

LiPo Akku: 4S 1300-1500mAh 
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v m m m motorflug Fl-Rocket von Hobbico 


FI ROCKET VON HOBBICO 

Rocket 



Das Original des F-1H Rocket ist 
sehr selten. Die Maschine basiert auf 
der Van’s Aircraft RV-4, diese gibt 
es nur als Bausatz. Da haben es die 
Modellflieger einfacher, denn dieses 
gefallige Flugzeug gibt es nahezu 
fertig gebautvon Hobbico. 

Andreas Ahrens-Sander hat das 
Modell fertig gebaut und geflogen. 


D er Fi Rocket von Hobbico erinnert 
i an die Flugzeuge der spaten 70- 
I er-Jahre. Ein Tiefdeclcer mit fast 
f 133 Zentimeter Spannweite, Mo- 
torhaube mit Hamsterbacken und 
die Steuerung uber Hohe-, Seiten- und Quer- 
ruder. Dabei erkennt man erst auf den zwei- 
ten Bliclc, dass Hobbico hier ein amerikani- 
sches Selbstbauflugzeug zum Vorbild ge- 
nommen hat. Die 7oer-Jahre sind dabei lcein 
schlechter Ansatz. Leitwerk und Hamster- 
haube erinnert an die Van's Aircraft RV-3. 
Ein Ganzmetall-Tiefdecker zum 
Selberbauen. Im Netz gibt es Bilder des Bau- 
satzes, der hauptsachlich aus ausgeschnitte- 
nen Blechteilen besteht. Allerdings passt die 
Kabinenhaube und der Rumpfriicken des 
Modellflugzeuges nicht zur RV-3. Die Suche 
nach „RV"3“ und „Fi Rocket" fiihrt zu der 
Firma Harmon Rocket LLC, die auf Basis des 


Nachfolgers der RV-4 die Rocket 2 und die Fi 
Rocket bauen. Wobei sich es sich auch dabei 
nur um Teile fur den Selbstbau handelt. 

Der Modellflieger hat es da schon wesent- 
lich einfacher. Er muss weder eine RV-4 
bauen, noch ein Umbaukit zur Fi Rocket er- 
stehen. Hobbico hat einen wunderschonen 
Nachbau des kleinen Fliegers als A RF- Ver- 
sion im Programm. Schauen wir unter den 
bunten Deckel der Verpackung und lassen 
uns iiberraschen, was wir zu sehen belcom- 
men. Zunachst zwei sauber gebiigelte Fla- 
chenhalften im vier-Farben-Design, gleiches 
gilt fur das Hohenruder und fur das Seiten- 
leitwerk. In der unteren Pakethalfte befindet 
sich der Holzrumpf mit einer groflen ab- 
nehmbaren Haube, die den gesamten vor- 
deren Rumpfbereich freigibt. Im Heclcbe- 
reich sind die Ausschnitte fur die Leitwerke 
schon vorbereitet. Zwei lackierte Fahrwerks- 


biigel, Radverkleidungenund eine GFK-Mo- 
torhaube sind gut verpackt im Karton ent- 
halten. Ein Zubehorbeutel mit Anlenkungs- 
teilen und Motorhalterungen, ein Tank, eine 
Bauanleitung sowie ein Dekorbogen runden 
den Bausatzinhalt ab. 

ARF-Alltag 

Die erste Entscheidung, die getroffen 
werden muss, ist die Frage des Antriebs: 
Elektrisch oder Verbrenner? Da auf vielen 
Modellflugplatzen Verbrenner- Antriebe nur 
noch eingeschrankt betrieben werden 
diirfen, habe ich mich fur die Elektro- 
Variante entschieden. 

Wenden wir uns der Fertigstellung der 
Tragflache zu, diese wird spater benotigt, 
wenn es um das genaue Einmessen der Leit- 
werke geht. Hier schlagt der alltagliche ARF- 
Alltag zu. Auf den Deckeln der Servooffnun- 
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Sieht aus wie ein Modellflugzeug, 
hataberein reales Vorbild 


gen werden zunachst nach den MaRen der 
Servos die Hart-Holz-Befestigungsklotze 
verklebt. Zur besseren Festigkeit mit 24- 
Stunden Epoxy. Nach dem Ausharten des 
Harz werden die Servos angeschraubt und 
mittels der eingelegten Zugschniire die Ser- 
volcabel zur Wurzelrippe gezogen. Liegen die 
Deckel in den Ausschnitten und sind sie ver- 
schraubt, erfolgt die Montage der Ruderhor- 
ner an den Querrudern und die Montage der 
Gestange. 

Im nachsten Arbeitsgang wird der V- 
Form-Verbinder aus zwei Sperrholzteilen 
und einem Alu-Teil fur die Verklebung be- 
reitgelegt. Fast am Ende der Wurzelrippe 
muss noch ein Holzdiibel eingeklebt 
werden. Die Teile des V-Form-Verbinders 
werden in der Reihenfolge: Sperrholz, Alu- 
Streifen und Sperrholz mit Harz verklebt. 
AnschlieRend etwas Harz in den Steckungs- 


schacht der Tragflachenhalften geben. Eine 
„Seite“ des V-Verbinders leicht mit Epoxid- 
harz einstreichen und in den Steckungs- 
schacht einer Tragflachenhalfte einschieben. 
Uberquellendes Harz gleich entfernen und 
den Bolzen am Ende der Wurzelrippe gleich 
mitverkleben. AnschlieRend die andere 
„Seite“ des V-Form-Verbinders und den Dii- 
bel leicht mit Epoxidharz einstreichen und 
die andere Tragflachenhalfte aufschieben. 
Auch hier gilt, uberquellendes Harz gleich 
entfernen. Zum Troclcnen die Tragflache ge- 
nau ausrichten und fixieren, bis das Epoxid- 
harz ausgehartet ist. 

Die Tragflache wird dann unter den 
Rumpf geschraubt und die Verkleidung vom 
Rumpf/Tragflacheniibergang wird angepasst 
beziehungsweise zugeschnitten. Den Klebe- 
bereich der zugeschnittenen Verkleidung auf 
der Tragflachenunterseite und die Folie mit 


einem heiRen Lotkolben entfernen. Bleibt 
dann die Verklebung der Verkleidung mit der 
Tragflache, und die Arbeiten am Tragwerk 
sind vorerst abgeschlossen. 

Einmessen 

Gehen wir nach hinten an das Rumpfende, 
um die Leitwerke zu montieren. Die Aus- 
schnitte sind bereits im Rumpf vorhanden 
und freigelegt. 

Zunachst wird die Tragflache unter den 
Rumpf geschraubt, danach wird das lcom- 
plette Hohenleitwerk von hinten in den 
Rumpfausschnitt geschoben. AnschlieRend 
erfolgen das Einmessen vom Hohenleitwerk 
zur Tragflache sowie die waagerechte Aus- 
richtung. Dieser Arbeitsschritt ist mit 
groRter Sorgfalt auszufiihren, da hiervon die 
spateren Flugeigenschaften erheblichbeein- 
flusst werden lconnen. Sind die Abstande 
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jmotorflug Fl-Rocket von Hobbico 



Die FI Rocket 
ist kein Anfangermodell 




jeae Ruaernacne aes Honen- 
ruders wird iiberein eigenes 
Gestange angesteuert 


Die Servokabel mussen vor dem Zusam- 
menkleben deriragflachenhalften eingezo- 
gen werden.Auf derffagflachenoberseite 
sind die Locherfurdie Kabel frei zu legen 


Das ist Standard bei den ARF-Modellen, die Das beigefugte Zubehor fur die Anlen- 
Querruderservos werden auf die Abdeckungs- kung der Ruderflachen ist von ausrei- 
deckel geschraubt chender Qualitat 


Die Radverkleidung wird iiber die Rader gescho- 
ben und mit zwei kleinen Schrauben gesichert 


vom Hohenleitwerk zu den Tragflachenen- 
den auf beiden Seiten gleich, wird die 
Rumpfkontur auf der Ober- und Unterseite 
der Hohenruderdampfungsflache ange- 
zeichnet. Das lcomplette Hohenruder wird 
aus dem Rumpf gezogen und, soweit sich 
noch Folie im Klebebereich befmdet, diese 
mit einem heiRen Lotlcolben entfernt. Die 
Bauanleitung sieht eine Verklebung des Ho- 
henruders mit 30-Minuten-Harz vor, der Tes- 


ter bevorzugt bei Holzrumpfen fiir die Ver- 
klebung WeiRleim. Man hat hierbei mehr 
Zeit fiir das erneute Einmessen des Hohen- 
ruders und austretender Leim lcann mit ei- 
nem feuchten Lappen riickstandslos 
entfernt werden. Nach dem Ausharten der 
Klebestelle erfolgt das Einmessen und Ver- 
kleben der Seitenruderdampfungsflosse. Be- 
vor die Seitenruderdampfungsflosse mit 
dem Rumpf verklebt wird, muss zunachst 


das Heckspornfahrwerk in die Ruderflache 
des Seitenruders mit Epoxidharz eingeklebt 
werden. Auch hierbei ist genaues Arbeiten 
von groRter Wichtigkeit. Die Seitenruder- 
dampfungsflosse wird wieder mit WeiRleim 
in den Rumpfausschnitt gelclebt, das Schar- 
nier, das mit am Heckspornfahrwerk ist, 
sollte mit Epoxidharz in den Rumpfschlitz 
eingeklebt werden. Nachdem alle Klebestel- 
len ausgehartet sind, widmen wir unsere 
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Inklusive 

Se/tenvektor 

Steuerung 


2F arb en 
,r Auswahl 


Spannweite 804mm ^ 

EPP 6mm / fertig gefrast & lackiert 


Spannweite 910m' 


Spannweite 804mm / 4mm EPP 


Spannweite 840 mrj^mm EPP 


Crack Beaver 


Extr^330SC ^ 


Indoor 
und Outdoor 


Spannweite 800mm cfe 
EPP 6mm / fertig gefrast & lackiCT 


Spannweite 840mm 


Spannweite 880mm Wr 

Auch als Combo Set erhaltl 


Spannweite 730mm, / 8mm EPP 


Auch als Combo Set erhaltlicl 


Auch als Combo Set erhaltlich 


Auch als Combo Set erhall 


LiPo Akkus 


rabrikfrisch 

einffetroffen 


Brushless Motoren und Regler in vielen Groflen 


Neue Serien in 30C und 60C (Dauer) 

Fiihrend in Qualitat, Lebensdauer und Preis/Leistung. 


A I les ^^^en |i>iachtTmgr 

R-fTVi 1 1 


Viele weitere GroBen und Typen lieferbar 


Spannweite 800mm 


Kunstflugmodell in 6mm EPP Bauweise 

Unglaublich wendige Flugmanover 

Farbig lackiert wie abgebildet 

Zwei Farben zur Wahl 

Auch als Combo-Set erhaltlich 

inkl. Brushless Motor, 

Regler, Servos 


Indoor / Flachscl 


Indoor / Flachscl 


jVieJe weitere Modelle, Motoren und Zubehor lieferbar ! Dies ist nur ein kleiner Auszug aus unserem Programm 


EPP Platten 


verschiedene Farben und 
Starken, 900x600mm, ab 


Motoren 

Neue Brushless-Motoren 
in alien Ausfuhrungen, ab 


Regler 

Brushless-Qualitatsregler 
ab 3Aund schon ab 


Servos 

Mini- und Microservos, 
viele Ausfuhrungen, ab 


350 

3.7V 

9g 

35*25*5mm 

30C 

350 

7.4V 

2ig 

43*25*10mm 

30C 

850 

7,4V 

37g 

70*26*1 3mm 

30C 

850 

11,1V 

54g 

70*26*1 9mm 

35C 

1300 

7,4V 

75g 

67*35*1 5mm 

30C 

1300 

11,1V 

115g 

67*35*22mm 

30C 

2700 

11.1V 

195g 

135*45*12mm 

30C 

2700 

14.8V 

260g 

1 35*45*22mm 

30C 

3700 

11.1V 

320g 

145*45*25mm 

60C 

3700 

14.8V 

41 5g 

145*45*33mm 

60C 

4400 

11.1V 

375g 

1 55*45*24mm 

60C 

4400 

18.5V 

595g 

1 55*45*39mm 

60C 

5000 

11.1V 

420g 

155*46*27mm 

60C 

5000 

22.2V 

790g 

1 55*46*52mm 

60C 
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Eine Halterung 
fur den Motor 
liegt dem Bausatz 
bei # mussaber 
noch zusammen- 
geklebt werden 


Die Motorhaube 
wird mitvier 
Schrauben am 
Rumpf befestigt 


Die groBe 
Offnungim 
Rumpfrucken 












Aufmerksamkeit dem Hauptfahrwerk. Die 
Befestigung von jedem Fahrwerksbein pas- 
siert mit drei Schrauben von drei Milli- 
metern Durchmesser. Bei der Montage ist 
darauf zu achten, dass die Fahrwerksbeine 
leicht nach hinten zeigen. Die Montage von 
Radachsen, Rader und Radverkleidung be- 
enden die Arbeiten an Fahrwerk. 

Gradlinige Gestange 

In der Bauanleitung ist sehr gut beschrieben, 
welche Lange die einzelnen Gestange fur die 
jeweiligen Ruder haben. Die Zuordnung, das 
Aufdrehen der Gabelkopfe einschlieR-lich 
der Sicherung der Gabelkopfe ist eine Arbeit 
von wenigen Minuten. Die Ruderhorner 
werden gleich mit in die Gabelkopfe einge- 
lclipst. Im Falle der Leitwerke werden die Ge- 
stange von hinten durch die Bowdenzughiil- 
len nach vorne geschoben. 

Die Befestigungslocher fur die Ruderhor- 
ner mus sen noch angezeichnet, gebohrt und 
die Bohrlocher mit Sekundenkleber gehartet 
werden. AnschlieRend kann man die Ru- 
derhorner anschrauben. Unter der Kabinen- 
haube im Rumpf nehmen die Servos ihren 
Arbeitsplatz ein. Platz ist hier ausreichend 
vorhanden, dadurch konnen die Gestange 
gradlinig verlegt werden. Jedes Hohenruder- 
blatt hat ein eigenes Gestange, die kurz vor 
dem Servo mittels zweier Stellringen zusam- 
mengefasst werden. Das Seitenruders wird 
ebenfalls mit einem Gestange angelenkt. 
Beim Servo wird das Gestange rechtwinklig 
abgebogen, in den Servoarm eingehangt und 
mit einem Kunststoff-Sicherungsclip gehal- 




Nach fiinf bis 
zehn Metern ist das 
JV Modell in der Luft 




flugmodell 

+ Geschenk 


Gyro V2 

Der Gyro V2 Helikopter ist mit intelligenter Gyro-ElektrO' 
nik zur Fluglagenstabilisierung ausgestattet und verfugt 
liber eine Turbofunktion und iiber einen Demomodus. 
Mit 2,4 GHz Fernsteuerung und LiPo Akku 3,7V. 


Mein Vorteilspaket 

/ Ich spare io% (bei Bankeinzug sogar 12%)! 

/ Ich erhalte mein Heft 2 Tage vor dem Erstver- 
kaufstag (nur im Inland) bequem nach Hause 
und verpasse keine Ausgabe mehr! 

✓ Ich kann nach dem ersten Jahr jederzeit 
abbestellen und erhalte zuviel bezahltes Geld 
zuriick! 




Das FLUGMODELL-Vorteilspaket 


| | JA, ich mochte mein FLUGMODELL-Vorteilspaket ohne DVD 

Bitte schicken Sie mir FLUGMODELL ab sofort druckfrisch und mit 10 % Preisvorteil fur 
nur € 4,41* statt € 4,90 pro Heft (Jahrespreis: € 52,92*) monatlich frei Haus. Ich erhalte 
als Willkommensgeschenk den Helikopter Gyro V2**. Versand erfolgt nach Bezahlung der 
ersten Rechnung. Ich kann das Abo nach dem ersten Bezugsjahr jederzeit kundigen. 

~1 Bitte informieren Sie mich kunftig gern per E-Mail, Telefon oder Post uber interessante 
Neuigkeiten und Angebote (bitte ankreuzen). 


Vorname/Nachname 


Stratee/Hausnummer 


PLZ/Ort 


Telefon 

I ■ 


E-Mail (fur Riickfragen und weitere Infos) 


Datum/Unterschrift ' WA-Nr. 62oFM6n40 - 62189288 


| | JA, ich mochte mein FLUGMODELL-Vorteilspaket mit DVD 

Bitte schicken Sie mir FLUGMODELL ab sofort druckfrisch und mit 10 % Preisvorteil fur 
nur €4,41* statt €4,90 pro Heft monatlich frei Haus. Mit jeder vierten Ausgabe erhalte ich 
zusatzlich eine DVD (4 DVDs pro Jahr). Der Gesamtpreis betragt € 67,92 p.a. Ich erhalte 
als Willkommensgeschenk den Helikopter Gyro V2**. Versand erfolgt nach Bezahlung der 
ersten Rechnung. Ich kann das Abo nach dem ersten Bezugsjahr jederzeit kundigen. 

Sie mdchten noch mehr sparen? 

Dann zahlen Sie per Bankabbuchung*** (nur im Inland moglich) und Sie sparen zusatz- 
lich 2 % des Abopreises! Ja, ich will sparen und zahle kunftig per Bankabbuchung 


□ pro Jahr 

□ pro Quartal 


IBAN: DE 1 1 1 1 1 


Bankleitzahl 

Kontonummer 

Bankname 




Ich ermachtige die GeraNova Bruckmann Verlagshaus GmbH, wiederkehrende Zahlungen von meinem Konto mittels Last- 
schrift einzuziehen. Zugleich weise ich mein Kreditinstitut an, die von GeraNova Bruckmann Verlagshaus GmbH auf mein 
Konto gezogenen Lastschriften einzulosen. Die Mandatsreferenz wird mir separat mitgeteilt. Hinweis: Ich kann innerhalb 
von acht Wochen, beginnend mit dem Belastungsdatum, die Erstattung des belasteten Betrages verlangen. Es gelten dabei 
die mit meinem Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen. 

Einzelheiten zu Ihrem Widerrufsrecht, AGB und Datenschutz finden Sie unter www.flugmodell-magazin.de/agb oder unter 
Telefon 08105/5321617 (14 ct/min aus dem dt. Festnetz). 


Datum/Unterschrift * 

Bitte ausfullen, ausschneiden oder kopieren und gleich senden an: FLUGMODELL 
Leserservice, Postfach 1280, 82197 Gilching oder per Fax an 0180-532 16 20 (14 ct/min.) 


www.flugmodell-magazin.de/abo 


* Preise inkl. Mwst, im Ausland zzgl. Versandkosten 
** Solange Vorrat reicht, sonst gleichwertige Pramie 
*** SEPA ID DE63ZZZooooo3i4764 
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Schon # dass der Her- 
stellergleich einen 
Piloten im Cockpit 
verpflichtet hatund 
kein Geistermodell 
unterwegs ist 


ten. Fur diese ModellgroRe eine durchaus 
iibliche Methode, wobei die Feinjustierung 
der Gestange nur am Gabelkopf beim Ru- 
derhorn moglich ist. 

Beidevarianten 

Die Bauanleitung geht sehr intensiv auf den 
Einbau eines Verbrenners ein. Der Tanlcein- 
bau, die Montage des Drosselservos und die 
Motorenmontage werden ausfuhrlich auf 
fast vier Seiten beschrieben. 

Da wir uns fur den Elektro-Antrieb ent- 
schieden haben, uberspringen wir diese Sei- 
ten und befassen uns mit dem Zusammen- 
bau des zweiten Motordoms fur die Befesti- 
gung des RimFire-Motors. Der Seitenzug 
und Sturz sowie die Befestigungslocher sind 
in dem Motordomberucksichtigt. Hier sollte 


man sich alle Teile ansehen und entspre- 
chend zuordnen und hinlegen. Einmal tro- 
clcen zusammensteckenbewahrt davor, dass 
die Teile nach dem Verkleben nicht passen. 

Am Motorspant sind neben dem Motor- 
dom jeweils drei Offnungen pro Seite vorge- 
sehen, durch die zusatzliche Kuhlluft in den 
Rumpf gelangen kann, um den Antriebs- 
strang zu kiihlen. Der Regler wird unter dem 
Motordom montiert und die Kabel durch die 
untere groRe Offnung in den Rumpf gelegt. 
Damit die Kuhlluft aus dem Rumpf stromen 
kann, mils sen die Kuhlluft- Offnungen auf 
der Rumpfunterseite, gleich am Ende der 
Tragflache, noch frei geschnitten werden. 
Am Motorspant sind noch die Befestigungs- 
lclotze fur die Motorhaube mit Epoxidharz 
anzukleben. Die Befestigung der Motor- 



Am Boden macht die FI Rocket eine gute Figur, 

die Form und Lackierung des Modells kann 
man als gelungen betrachten 
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jmotorflug Fl-Rocket von Hobbico 


I bIM 


Fi Rocket von Hobbico 

Spannweite 

1.320 mm 

Lange 

1.120 mm 

Gewicht 

2.773 g 

Antrieb 

RimFire 55 mit 480 kv 

Regler 

SS 60 ESC ElectriFly 

Akku 

2 X 3S 3.200 mAh 

Luftschraube 

Top Flite 13x8" Holz 

Stromaufnahme 

32,8 A 

Servos 

4XTSX 35 Sport 

Ruderwege 

Querruder 

+ 9/- 5 mm 

Hohenruder 

+ 12/- 8 mm 

Seitenruder 

+/- 25 mm 

Bezug 

Fachhandel Oder 
Revell/Flobbico, 
ca. 180 Euro 


haube wird mit Blechschrauben vorgenom- 
men und die Ubertragung der Befestigungs- 
locher wird mit Kunststoffstreifen durchge- 
fiihrt. Die Methode wurde schon sehr oft in 
der FlugModell gezeigt, und in der Bauan- 
leitung sieht man es ebenfalls, daher ver- 
zichten wir an dieser Stelle auf eine Wieder- 
holung. 

Gut gefallen hat die Befestigung der Kabi- 
nenhaube, die ohne Schrauben vorgenom- 
men wird. Dabei wird die Kabinenhaube mit 
ihren vorderen Arretierungsbolzen in die Lo- 
cher vom Motorspant schoben, hinten herun- 
tergedriickt und zuriickgezogen. Beim Zu- 
ruckziehen greift auf jeder Seite eine Lasche 
in einen Schlitz vom Sperrholzbrett und wird 
dann automatisch verriegelt. Drei Magnete 
an der Kabinenriickwand sorgen fur zusatzli- 
che Sicherheit und Halt der Kabinenhaube. 

Gewichtsverteilung 

Durch das Verschieben vom Antriebsakku 
lcann der Schwerpunkt gut eingestellt wer- 
den. Hat man einen Regler ohne BEC lcann 
zusatzlich der vierzellige Empfangeraklcu 
mit zur Einstellung des Schwerpunkts hin- 
zugenommen werden. Klettband fur die Be- 





festigung des 6S-Lipos und der passende 
Luftschraubenspinner gehoren mit zum Lie- 
ferumfang vom Bausatz und vervoll- 
standigen das Modell. 

Nach den Vorgaben der Bauanleitung 
werden der Schwerpunkt und die 
Ruderwege eingestellt. Beim abschlie- 
Renden Gang zur Waage zeigt diese ein Ab- 
fluggewicht von zirlca 2.700 Gramm an. Der 
6 S-Lipo- Antriebsakku tragt mit zirka 510 
Gramm zum Gesamtgewicht bei. 

Kurze Montage 

Mit frisch geladenem Antriebsakku auf dem 
Modellflugplatz angekommen, dauert die 
Montage des Fi Rocket nur ein paar Minuten. 
AnschlieRend erfolgen, wie bei jedem neuen 
Modell, ein Reichweiten-Check und eine 
Kontrolle der Ruderwege. Laufen alle Ruder 
in die richtige Richtung und sind die Ge- 
stange leichtgangig? Hierbei sollte man sich 
Zeit nehmen und in Ruhe seine personliche 
Checkliste abarbeiten. 

Das Rollen zur Startbahn gelingt mit der 
Radverkleidung auch auf lcurz gemahten Ra- 
sen ordentlich, ist der Rasen langer, sollte 
man die Radverkleidung nicht montieren. 

Wie bei Zwei-Beinem ublich wird das Mo- 
dell langsam beschleunigt und mit dem Sei- 
tenruder auf Kurs gehalten. Nach 10 bis 15 
Metern ist der Fi Rocket in der Luft. Mit dem 
RimFire 55 und einem 6 S-Lipo ist das Modell 
mehr als ausreichend motorisiert. Die An- 



gaben zum Schwer- 
punkt und die Werte 
fur die Ruderwege 
lcann man bedenkenlos 
ubernehmen. Sicher 
wird bei den Ruderwe- 
gen jeder Pilot seinen 
eigenen Wiinschen 
und Gewohnheiten ent- _____ 
sprechend Anderungen 
vornehmen. Die Flugeigenschaften des Fi- 
Roclcet-Tiefdecker sind gut, im Riicken-flug 
muss etwas nachgedruclct und die Rollen 
sauber gesteuert werden. Ein Stromungsab- 
riss lciindigt sich rechtzeitig an, die Ruder- 
wirkung lasst dann nach und das Modell 
neigt die Nase und holt Geschwindiglceit auf. 
Hier zeigt sich, dass es sich beim Fi Rocket 
nicht um ein Anfangermodell handelt, Steu- 
ererfahrungen im Umgang mit Kunstflug- 
modellen sollten vorhanden sein. 

Wo der Fi Rocket richtig punlctet, ist der 
groRe Geschwindigkeitsbereich. Das Modell 
ist nicht nur lammfromm im Langs amflug, 
es kann auch ordentlich gescheucht werden. 
Daher braucht man als Pilot keine Angst vor 
den Landungen zu haben, nur zu langsam 
mag die Fi Rocket nicht, dann geht die Nase 
nach unten. Je nach Flugstil und Vollgaspas- 
sagen sollte man nach sechs bis acht Minuten 
die Landung einleiten. Der Antriebsstrang 
wurde aus dem Modell Revolver, ebenfalls von 
Hobbico, ubernommen. Einzige Anderung 
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war eine Holz-Luftschraube 13 mal 8“ von 
Hobbico. Die Stromaufnahme ist durch diese 
Ma£nahme geringfugig um 1,5 Ampere ge- 
stiegen, wobei aber die Geschwindiglceit zu- 
mindest subjektiv gleich blieb. 

Andreas Ahrens-Sander 


Fazit 

In der Luft erinnert der FI Rocket schon 
etwas an die fruheren Kunstflug-Modelle 
aus den 80er-Jahren. Mit dem montierten 
Elektro-Antrieb bleiben keine Wunsche 
often und das Modell zieht gut durch die 
normalen Kunstflugfiguren. Es istein Mo- 
dell, das, bedingt durch seine GroBe, zum 
Alltagsflieger geeignet ist und mit dem man 
nach Buroschluss noch kurz auf den Flug- 
platz fahrt, um ein paar Runden zu drehen. 
Die FI Rocket ist auch kein Geistermodell, 
dafiir hat der Hersteller durch eine fertig 
montierte Pilotenbuste gesorgt. 


flugmodell.de 2/2016 



1 n^utschlan ds Industrie? 

,om Wrika-Einsatt 
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Online blattern oderTestabo mit Pramie bestellen unter: 
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technik Luftschrauben auswuchten 


SO FUNKTIONIERT DAS AUSWUCHTGERAT VON PICHLER 


Antriebe mit unwuchtigen Propellern sind nicht nur laut, die Vibrationen konnen das Modell 
auch auf Dauer zerstoren. Und bei Verbrennern kann eine nicht Oder falsch ausgewuchtete 
Luftschraube zu Lagerschaden ftihren. Jeannette Goerlitz und Marco Imm fanden auf der 
Webseite von Pichler ein gunstiges, aber hilfreiches Tool zur Vorbeugung. 



Propellerauswuchten 
leicht gemacht 

V • 

jA/' 0 






B ei einer Online-Bestellung auf der 
Pichler- Webseite fanden wir unter der 
Kategorie „Werlczeug“ ein Propeller- 
auswuchtgerat fiir besonders gro£e Luft- 
schrauben. Das kam uns genau richtig, da 
wir etliche Holzpropeller in gro£eren Durch- 
messern auswiegen mussten. Also gleich 
mitbestellt und der Lieferung hinzugefiigt. 
Zu einem Listenpreis von rund 25 Euro kam 
das sofort einsatzfahige Helferlein bei uns 
zu Hause an. Optionales Werkzeug wird 


beim Zusammenstecken nicht benotigt - ein 
recht positiver Eindruclc bereits beim Aus- 
packen. 

Stattlich GroBe 

Anders als bei herkommlichen Auswucht- 
geraten punktet das aus schwarzem Kunst- 
stoff hergestellte Werkzeug mit einer stattli- 
chen Gesamthohe von insgesamt 300 Milli- 
metern. Sehr vorteilhaft, wenn Luftschrau- 
ben mit einem Durchmesser von 24 Zoll 


und mehr ausgewogen oder sogar gro£ere 
Dreiblattpropeller nachkontrolliert werden 
miissen. Zwei aufsteclcbare Magneten lassen 
sich in der Hohe individuell und stufenlos 
verschieben, sowie mit einer Sicherungs- 
schraube an die beiden Stehbolzen festklem- 
men. Hierbei sollte zunachst ein gleichma- 
£iger Abstand gemessen werden, um Aus- 
wuchttoleranzen generell vorzubeugen. 
AuEerdem ware ohne ein vorheriges Aus- 
messen ein korrektes Auswuchten der Luft- 
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Selbst groBere Luftschrauben konnen mit dem Auswuchtgerat 


von Pichlerausgewogen werden 


schrauben nicht moglich, da es sich oftmals 
nur um ein paar Milligramm Propellerblatt- 
material zu viel oder zu wenig handelt. Der 
ausklappbare Fufc sorgt stets fur einen siche- 
ren Stand, konnte unserer Meinung nach al- 
lerdings noch etwas grower ausfallen. Sollte 
das Auswuchtgerat nicht zum Einsatz kom- 
men, wird mit einem einzigen Handgriff der 
StandfuR umgeklappt und das Werkzeug 
platz spar end im Schrank vers taut - super. 

Der beiliegende Auswuchtdorn besitzt 
auf beiden Seiten ein separates Gewinde so- 
wie in der Mitte eine Markierung. Letztere 
hilft uns, den Propeller exalct zentrisch aus- 
zurichten. Die beiden lconischen Randel- 
muttern sind aus eloxiertem Aluminium ge- 
dreht und klemmen die Luftschraube spiel- 
frei und sicher auf dem Dorn fest, ohne dass 
irgendwelches Werkzeug benotigt wird. In- 
teressant fanden wir, dass auch groRere Pro- 
pellernaben zwischen acht und zehn Milli- 
meter zwischen die Randelmuttern passten, 
ohne durchzurutschen. 

Unsere Zweiblatt-Holzluftschraube 26 
mal 10 sollte zuerst ausgewogen werden. 
Trotz des hoheren Propellergewichts hielt 
die Magnetschwebe-Konstruktion den 
Auswuchtdorn sicher und fest an seinem 
Platz. Schon ist, dass der Propeller auch quer 
ausgewogen werden konnte, um Fertigungs- 
toleranzen auszuschlieRen. Hierzu einfach 
an den jeweiligen Magneten die Hohe des 
Auswuchtdorns kontrollieren. Nach bereits 
einer Minute pendelte sich unsere Luft- 
schraube bis zum Stillstand aus. 

Auswuchten 

Zum Auswuchten kann sowohl die Ab- 
schleif- als auch die Abklebemethode zum 
Einsatz lcommen. Wer Material wegnimmt, 
sollte mit i2oer-Schmirgelpapier vorsichtig 
die Propellerlcanten entgraten und die Luft- 
schraube immer nach zirka fiinf bis sechs 
Arbeitsziigen auswiegen. Dazu wird der Pro- 
peller mit den lconischen Randelmuttern auf 
dem Dorn eingespannt. Die querstehende 
Luftschraube wird vorsichtig losgelassen, sie 
darf sich nun zu lceiner Seite drehen. 
Vorsicht bei Luftzug, im Freien oder auch in 
der Werkstatt. Durch die sehr leichtlaufige 
Lagerung im Auswuchtgerat bewegt sich 
auch der perfekt ausgewuchtete Propeller, 
wenn er im Luftzug steht. 

Material wird immer an der Seite wegge- 
nommen, die nach dem Loslassen nach un- 
ten sinlct. Nach dem Abschleifen kann man 
herkommlichen Klarlack diinn auf die bear- 
beiteten Stellen auftragen und nochmals 
auswuchten. Diinnflussiger Sekunden- 
lcleber geht selbstverstandlich auch. Beide 
Varianten konservieren vor allem Holzpro- 
peller vor Feuchtigkeit. 




Der beiliegende Auswuchtdorn eignet sich 
auch fur gangige APC-Propeller 


Die konischen Randelmuttern bestehen aus 
Aluminium und wirken recht hochwertig 




Die Magnete lassen sich prazise und 
stufenloseinstellen 


Mit I20er-Korn wird die Luftschraube vorsichtig 
an ihren Propellerkanten entgratet 



Dunner Klarlack oder Sekundenkleber kon- 
servieren die bearbeiteten Stellen 

Unsere Test-Luftschraube vor dem 
Auswuchten: Das linke Propellerblatt dreht 
sich langsam Richtung Boden 


Mit dunnen Klebestreifen konnen die Blatt- 
spitzen auch „beschwert" werden. Bitte nicht 
mehralszwei Lagen Klebeband ubereinander 
aufbringen 
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echnik Luftschrauben auswuchten 




Schon viel besser: Unsere Test-Luft- 
schraube nach erfolgter und praziser 
Auswuchtung bewegt sich nach dem 
Loslassen keinen Millimeter mehr 


Dank der Magnetschwebe-Konstruk- 
tion kann die Luftschraube auch quer 
ausgewogen werden. Hierzu einfach 
die Hohe des Auswuchtdorns auf 
beiden Seiten kontrollieren - fertig 


Sekundenkleber eignet sich auch zum 
Auswiegen von kleineren Elelctroflugpropel- 
lern, insbesondere der bewahrten APC-Luft- 
schrauben, welche - materialbedingt - 
grundsatzlich immer ausgewuchtet werden 
sollten. Dazu wird ein Tropfen Sekunden- 
kleber auf das leichtere Blatt, welches sich 
im Auswuchtgerat nach oben bewegt, auf- 
gebracht. Erneut gewogen wird nach dem 
Ausharten des Klebstoffpunktes. Je nach 
dem, wohin der Prop nun pendelt, kann ein 
wenig Sekundenkleber abgeschliffen oder 
noch ein weiterer Punkt Klebstoff 
aufgetragen werden. 


Die Abklebemethode wird vor allem bei 
Parkflyern und Indoormodellen verwendet. 
Dabei ist ganz entscheidend, hochwertiges 
Klebeband nur auf der Riickseite des leich- 
teren Propellerblatts anzubringen. Au£er- 
dem sollte man nie mehr als zwei Lagen 
iibereinander aufzubringen. Es sollte nicht 
unmittelbar an der Kante gelclebt werden. 
Wer hier nicht aufpasst, erzeugt schnell eine 
grobe Unwuchtbei Drehzahl- und Lastwech- 
sel an der Luftschraube - besonders bei Drei- 
blattluftschrauben. Eine richtig ausge- 
wogene Luftschraube bleibt in jeder Stellung 
im Auswuchtgerat stehen. 


Fazit 

Dank des neuen Auswuchtgerats von 
Pichler konnen nun auch Luftschrauben 
mitgroBeren Durchmessern und Propel- 
lernaben problemlos ausgewogen wer- 
den. Zwar wirkt der Kunststoff etwas 
plastisch, keinesfalls aber billig. Durch die 
sichere und wartungsfreie Magnet- 
schwebe-Konstruktion erfolgt das Aus- 
wuchten auf das Gramm genau. Fur wenig 
Geld bekommt man so ein praktisches 
und handliches Helferlein, welches in 
keiner Modellbau-Werkstatt fehlen sollte. 
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mmen, Drohnen 

Multicopter! 


Nicht nur fur den klassischen Modellflug ist der DMFV die richtige 
Wahl, Drohnennutzer gehoren gleichermaften zu unserer Vielfalt! 


^cebooV .- 00 


Der Deutsche Modellflieger Verband ist die starke Gemeinschaft fur die 
Modellflieger in Deutschland. Uber 85.000 Mitglieder vertrauen ihm 
und nutzen sein breites Service- und Leistungsangebot. So vielfaltig 
diese Menschen sind, sie verbindet eins: Das Fliegen aus Leidenschaft 


DMFV 


Auch Sie wollen sich dem DMFV anschlieBen? Kontaktieren Sie uns 
und lassen Sie sich individuell beraten. Wir freuen uns auf Sie. 


FLIEGEN AUS LEIDENSCHAFT 


Deutscher Modellflieger Verband e.V. • Rochusstrasse 104 -106 • 53123 Bonn • +49(0)228 97 85 00 • info@dmfv.aero • www.dmfv.aero 
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MIT DEM WINGSTABI VON MULTIPLEX ZUM 3D-PILOTEN 


Hurra, 

ichkannTorquen 



Ein Madchen schreitet mit wehendem Haar 
und einem Balancierstab in der Hand die 
Landebahn eines Modellflugplatzes 
entlang. Damit fangt der Werbe- 
film tiber das neue Wingstabi, ein 
Stabilisierungssystem, das sich an 
den Piloten anpasst, an - das macht 
neugierig. Ja und dann verspricht 
Multiplex noch, dass ich mit dem System 
endlich torquen kann - das muss ich doch 
probieren! 


Robust und edel 
kommt es daher, das Wingstabi 
von Multiplex 


D as neue Stabilisierungsystem fur 
i Flachenmodelle aus dem Hause 
I Multiplex kommt in edler Hiille 
f daher. Ein stabiles, orange elo- 
xiertes Aluminiumgehause um- 
hiillt die Elektronik, das in vier Ausfiihrun- 
gen zu haben ist. Der Kunde darf zwischen 
sieben und neun Kanalen, mit oder ohne 
integriertem Empfanger wahlen und so die 
Investition seinen Bediirfnissen anpassen. 
Das Topmodell, das Wingstabi RX-7/9-DR 
M-Link, hat einen Listenpreis von knapp 
200 Euro, das sind etwas iiber 65 Euro mehr 
als der entsprechende Empfanger ohne 
Stabi. Ein faires Angebot, wenn man be- 
denkt, dass das System iiber neueste Drei- 
Achs-MEMS-Sensoren verfiigt und das 
USB-PC-Kabel auch noch im Lieferumfang 
enthalten ist. Und damit das Auge auch 
etwas von der Investition hat, kommt das 
Wingstabi in einer nobel anmutenden Ver- 
paclcung zum Kunden. 

Anders als bei den meisten herkommli- 
chen Stabilisierungssystemen werden beim 
Wingstabi die Steuerfunlctionen nicht durch 
das Stabi geschleift. Es werden alle Funlctio- 


nen an das Stabi angeschlossen, dort konfi- 
guriert und vom Empfanger nur das Sum- 
mensignal verwendet. Man kann aber auch 
nur die Servos anschlieRen, die vom Wing- 
stabi beeinflusst werden und die anderen, wie 
beispielsweise den Gaskanal, an den Emp- 
fanger. So verfiigt das Wingstabi 9 iiber neun 
Servo-Anschliisse, einen Eingang, einen Di- 
versity-Anschluss und einen Anschluss fiir 
den Multiplex System Bus (msb). 

Sachevon Sekunden 

Um mit dem externen Empfanger kommu- 
nizieren zu lconnen, muss dieser mittels 
Launcher, der kostenlosen Konfigurations- 
software fiir alle Multiplex Elektronik- Kom- 
ponenten, so eingestellt werden, dass er am 
Diversity-Anschluss (B/D) ein serielles Ser- 
vosignal ausgibt, das Multiplex SRXLnennt. 
Klingt lcompliziert, ist aber eine Sache von 
Sekunden, denn das dafiir notwendige USB- 
Kabel ist ja im Lieferumfang des Wingstabi 
enthalten. Jetzt muss der Empfanger nur 
noch mit dem Sender gebunden und mittels 
Verbindungskabel am „IN“-Eingang des 
Wingstabi angeschlossen werden. Nun wird 


der B/D-Anschluss des Wingstabi an das 
USB-Kabel angesteclct und das System an 
einen Aklcu angeschlossen. Beim folgenden 
Start des Launcher erkennt dieser sofort das 
Wingstabi. 

Freiezuordnung 

Schon kann es losgehen mit der Konfigura- 
tion. Der Konfigurationsassistent fiihrt 
einen durch die einzelnen Einstellmeniis. 
Gestartet wird mit der Zuordnung der ein- 
zelnen Funktionen an die Fernsteuerkanale. 
Dabei ist eine freie Zuordnung moglich. Um 
nicht durcheinander zu kommen, verwende 
ich immer die von Multiplex empfohlenen 
Zuordnungen. Fliegt man beispielsweise ein 
Deltamodell, so kann iiber die Anwahl des 
entsprechenden Modelltyps auch gleich der 
passende Mischer eingestellt werden. Auch 
wenn der Sender die Mischfunlction kann, 
muss diese Einstellung am Wingstabi vor- 
genommen werden, sonst werden in den 
entsprechenden Flugmodi die falschen Ser- 
vos stabilisiert. 

Ebenso verhalt es sich mit den Maximal- 
ausschlagen und den Mittenstellungen der 
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Servos. Sehr praktisch ist die Einlernfunlc- 
tion der Mittenstellungen. Multiplex emp- 
fiehlt das Modell mit ausgeschalteten Stabi- 
lisierungsfunktionen einzufliegen und die 
Mittenpositionen der Servos einzustellen. 
Nach der Landung wird einfach der Flug- 
phasenschalter mehrmals hin- und herbe- 
wegt und schon hat das Wingstabi die Mit- 
tenstellungen ubernommen. Eine Voraus- 
setzung fur sauberes Fliegen und denkbar 
einfach gelost! 

Einfacher geht es nicht 

Die Programmierung der Flugphasen und 
die Einstellung des Modells sind schnell am 
PC erledigt. Die Software funktioniert 
intuitiv und funktioniert auf Anhieb. Und 
wer ein Android- Smartphone hat, der darf 
sich freuen, denn mit der optional erhaltli- 
chen Bluetooth- Schnitts telle kann damit das 
Wingstabi auch auf dem Flugplatz konfigu- 
riert werden. Einfach die Multiplex Launcher 
App vom Google Playstore runterladen, 
Bluetooth alctivieren, binden und los geht es. 
Mit der App sind die gleichen Einstellungen 


wie mit dem Launcher moglich. Aber das al- 
lerwichtigste, die erflogenen Daten, konnen 
sofort in der Software angepasst werden. Ein- 
facher geht es nicht! 

Wichtig zu wissen: Das Wingstabi funk- 
tioniert nur mit telemetriefahigen Empfan- 
gern. Klar, denn nur die konnen das SRXL- 
Signal ausgeben. Das macht die Verwendung 
des Wingstabi mit einfachen Sendern wie 
beispielsweise der Smart SX schwierig, weil 
die RX5-Light ID-Empfanger der Smart SX 
kein SRXL-Signal ausgeben konnen. Um die 


Moglichkeiten des Wingstabi wenigstens teil- 
weise auslcosten zu konnen, ist ein teleme- 
triefahiger Empfanger oder ein Wingstabi 
mit integriertem Empfanger notwendig. Wie 
das funktioniert, werden wir in Kiirze berich- 
ten. Ein weiterer Punkt ist die fehlende Mog- 
lichkeit, Expo im Wingstabi zu programmie- 
ren. Dies muss im Sender erfolgen. Deshalb 
empfehle ich das Wingstabi mindestens mit 
einem Sieben-Kanal-Computer- Sender zu 
verwenden. Dafiir unterstiitzt die Software 
auch Systeme von anderen Herstellern wie 


Mitderoptiona- 
len Bluetooth- 
Schnittstelle 
kann das Wing- 
stabi auch mit- 
tels Smartphone 
programmiert 
werden 


Die Riickwand offenbart nach dem Losen derTorx-Schrauben ... 


im Lieferumfangenthalten ist auch das USB-lnterface-Kabel 




. . . den Einblick auf die sauber gemachte SMD-Elektronik .... 


. . . die auch auf der anderen Seite eine gute Figur macht 
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MIJI 1IPI I X I aunchnr 



Wingstabi 1.1.0 


MULTIPLEX 


Empfangertyp einstellen 


□ 


PPM Summertsignal 


(iraupner HOI I (SUMO) 


IR XBIIS Mode B (SRXI ) 


Es konnte kein Fernsteuersignal empfangen warden 


Besonders komfortabel kann man das System mit dem Assistenten Verschiedene Fremdhersteller werden ebenso unterstiitzt wie 
des Launcher programmieren Multiplex-Systeme 


MIJI I IPLLX Launcher 


Wingstabi 1.1.0 


MULTIPLEX 


(D f) ^ * V- II J -3 4 


0 


Gc rate Information 


Gerateinformation 

Geratetyp: WINGSTABI 9 Seriennummer: 00000131 

Hardware: 1.0 Software: 1.1.0, 16.08.2015,18:26 


Statusinformation 


Flugphase: 2 

Laufzeit: 1:02 Minuten 

Temperatur: 34’ 
Spannung: 5.3 Volt 

Status: Beliiebsbeieil 


Empfangereingang 

Querruder | I 0 

HOhenruder u- 0 

Seitenruder H 0 

Kreiselempfindllchkeit 

Quertudei 30 

Hohemuder ~~ 30 

Seilenrudei 30 



Das Signal unten zeigt # wie das System wirkt. Hier habe ich das 
Modell urn die Langsachse geschwenkt 



Die Kanale sollten so zugewiesen werden, wie das auch im Sender 
erfolgt ist 
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Jeti, JR, Futaba und Graupner, womit sich das 
Einsatzspektrum nicht nur auf Multiplex- Pi- 
loten beschrankt. 

Lust auf 3D 

Aber wie funktioniert das Wingstabi nun in 
der Luft? Das Werbevideo hat mir Lust ge- 
macht auf 3D-Fliegen. Ich habe das noch nie 
gemacht, also bin ich die ideale Testperson 
fur so etwas, denlce ich mir. Wenn man da 
beim Torquen sogar den Sender beiseitele- 
gen und telefonieren kann, wie das Video 
das zeigt, dann muss ein 3D-Neuling wie ich 
wenigstens mal eine Torquerolle schaffen, 
dachte ich mir und besorgte einen Park- 
master PRO als Proband. Das Wingstabi 
passt saugend in den Ausschnitt fur den 


Empfanger, der Empfanger wird dahinter 
einfach auf den Rumpf geklebt. Wichtig ist, 
dass das Stabi fest sitzt. 

zuerst ohne Stabilisierung 

Also Zahne zusammenbeiteen, Gas rein und 
los geht es ins 3D-Abenteuer. „Wow, ist das 
Ding agil!“ Aber nach ein paar Runden habe 
ich mich an den Parkmaster PRO gewohnt 
und fliege schon saubere Flachkreise und 
Messerfliige. Toll das Ding, macht Laune! 
Schnell landen, die erflogene Neutrallage ins 
Wingstabi ubernehmen, die Trimmungen 
am Sender wieder auf Mitte stellen und 
weiter geht es mit dem Parkmaster PRO. 

Aber wir wollen ja keinen Parkmaster tes- 
ten, sondern das Wingstabi. Also Umschalten 


in Flugphase 2. Ich habe hier nur eine dyna- 
mische Stabilisierung eingestellt ohne hea- 
ding hold. Es weht ein boiger Wind an dem 
Tag und ein wenig regnet es, aber plotzlich ist 
der Parkmaster zahm wie ein Lamm. Nicht 
weniger wendig aber eben zahm und er fliegt 
wie ein Groteer. Auch bei Vollgas lcommt es 
nicht zum Aufschwingen und man hat jeder- 
zeit das Gefiihl, den Parkmaster direlct an den 
Kniippeln zu haben. Das Steuergefiihl ist 
grandios. Das macht Spate, aber wir wollen j a 
testen, also umschalten in Flugphase 3. Hier 
habe ich die Empfindlichkeit variabel einge- 
stellt. Damit kann ich mittels Schieberegler 
das Verhalten des Wingstabi wahrend des 
Flugs verandern. Jetzt fliege ich mit heading 
hold. Aber das Steuerverhalten ist immer 



Hier werden die riotwendigen Mischer eingestellt 


MIJLIIPLLX launcher 



x 

|=Jr\nsclili^J automstisch 


Wingstabi 1.1.0 

MULTIPLEX | 


® f) t t 11 2 .3 .4 ^ 0 


Servoelnstellungen 



Servoeinstellungen Servo 1 

Servofunktion 
Servo Ansteuerfrequenz 



Failsafe 

Bei Empfangsverlust 


Die Servo-Mittenstellungen und die Wegbegrenzung sollte im Wing- 
stabi vorgenommen werden 


MULTIPLEX Launcher 


x 

= bsesm 

Wingstabi 1.1.0 

MULTIPLEX 

® 1>) ‘f * 11 2 

•3 .4 t g 

Sensor 

Basis ★ 

Kreiselsensor 



Cinbaulage 

Hochkant v 





Wirkrichtung umkehren 



W.Qvornjder. j 

1 1 Hohenruder 
1 1 Seitenruder 




Und wenn dann die Einbaulage im Modell definiert ist, mussen nur 
noch die Wirkrichtungen fur die einzelnen Ruder eingestellt werden 


Ml JLIIPI.IX l auncher 



* 


Wingstabi 1.1.0 


MULTIPLEX 

® 1>) 1? * V- 11 2 

3 .4 Z 0 


Flugphase 1 

Rash. ★ 

Querruder 





Empfindlichkeit per Sender 

Deaktiviert - 


Empfindlichkeit 

i 



Wendig keit 


1 iSH 


Hfthenruder 





Empfindlichkeit per Sender 

Dcaktr/iert - 


Empfindlichkeit 

D= 

L_«ltl 


Wendig keit 


1 


Seitenruder 





Empfindlichkeit per Sender 

Deaktiviert - 


Empfindlichkeit 

[ 

03 


Wendig keit 


1 «»i 



Flugphase 1 ist zum Starten und Landen ohne Stabilisierung 
vorgesehen 
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Flugphase 2 stabilisiert nur dynamisch, der Parameter „Wendigkeit" Klickt man auf den Einstellregler, erfolgt die Erklarung, was im 
wirkt wie Dual-Rate Hintergrund passiert 


MULIIPLIX launcher 


X 1 


Wingstabi 1,1.0 

MULTIPLEX 

® jlti^ 11 '2 

•3 ;4 2 0 

Flugpluse 4 

★ 

Querruder 




Empfindlichkeit per Sender 

Deaktiviert v 

Empfindlichkeit 

, — pi 

aoffl 

Wendiqkeil 

J 

70i 

Hohenruder 




Empfindlichkeil per Sender 

Deaktiviert v 

Empfindlichlceit 

■ D— 

80j§ 

Wendigkell 

■ Q— 


Seitenruder 




Empfindlichkeit per Sender 

Deaktiviert * 

Empfindlichkeil 

— I" 

80[^J 

Wendigkeit 


7Q I>: 



Hier die Schiebregler fur die Rudereinstellung „heading hold" in Wichtig: Am Ende auf den Pfeil driicken, damit die Einstellungen ans 

Phase 4 Wingstabi iibergeben werden 
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MULTIPLE 

— o 

25 

t 

Gerateinformation 


Bluetooth Gerat 


Multiplex 

Gerat 

WINGSTABI 9,1.0 

Software Version 


1.1.0 

Software Datum 

16.08.2015,18:26 



Das gleiche Menu gibt es auch in der 
Smartphone App 




Differenzierung 

Zusatzlicher 
Hohenruder auf 

DiipmiHpr Misrhpr 

Querruder Spoiler 
Modus 



Deaktiviert 


Klappensteuerung 


Modus 



... und noch einmal angepasst 
werden 


noch so direlct wie vorher und das Flugzeug 
fliegt noch ruhiger. Ich probiere das erste Mai 
zu hovern. Ich bekomme es hin, ja, das ist 
geil! Aber nach einigen Sekunden lcippt der 
Parkmaster ab. Also mehr Empfindlichkeit 
einstellen und nochmal. Jetzt lclappt es, der 


Parkmaster bleibt im Hovern, ohne dass ich 
etwas an den Kniippeln mache. Na, dann ma- 
che ich doch bei der Gelegenheit gleich eine 
Torquerolle. Ein wenig Querruder und die 
Rolle gelingt. Schade, dass meine Fliegerkol- 
legen bei diesem Sauwetter daheim vor dem 


Ofen sitzen, sie wiirden mich mit offenen 
Miindern bewundern! 

Lernerfolg 

Meine vierte Flugphase ist die Torque- Flug- 
phase. Sie hat noch mehr Stabilisierung pro- 


www.krick-modell.de • www.krick-modell.de • www.krick-modell.de 


alsa-Bausatze 

fur Elektro-Antrieb 




ousgesuchtes Balsaholz 
losergeschnittene Teile 


• tiefgezogene Formteile 

• mit Besponn- und Dekormateriol 

• ausfuhrliche Bauplane und Anleitung 

• 15 verschiedene Modelle erhaltlich 


Waco YMF-5 


RC-Modell 

Spannweite: 889 mm 
Bestell-Nr. dsl807 



Taylorcraft BC-12 

RC-Modell 


Spannweite: 1016 mm 
Bestell-Nr. dsl814 


Weitere Informationen 
finden Sie auf 


www. knck-modell. de 


krick 

Modellbau vom Besten 

Klaus Krick Model Itechnik 
Postfach 1138 * 75434 Knittlingen 


Tiger Moth 


RC-Modell 

Spannweite: 1016 mm 
Bestell-Nr. dsl810 


www.bildwork.de / 01 .15 








MULTIPLI 


MULT 


mmm 





Querruder/Seitenruder $ 
Mischer 

Statischer Q 

Hdhenruderoffset 


Fur jedes Ruder konnen die gleichen Einstellun- 
gen wie beim Launcher vorgenommen werden 


Flugphase 3 - Querruder 

Wendigkeit ^ 

Empfindlichkeit 0 1 

Empfindlichkeits-Anpassung per RC 


Direktanteil 

Proportional-Anteil 

Empfindlichkeit 

Integral-Anteil 

Empfindlichkeit 

RUcklauf 



Zudem konnen die einzelnen Anteile des 
PID-Reglers direkt programmiert werden 


Und am Ende folgt die Funktions- 
kontrolle auf dem Display 



Der Parkmaster PRO ist fur 
, n den Erstflugmitwingstabi bereit 
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grammiert. Natiirlich geht es damit noch bes- 
ser. Nur der Wind treibt meinen Parkmaster 
PRO wahrend des Torquens immer wieder 
iiber den Platz. Die Sucht hat mich gepaclct. 
Ich wollte eigentlich nur einen Akku fiir die 
Fotografin fliegen und es dann meinen Flie- 
gerlcollegennachmachen. Aber nein, das Flie- 
gen mit Wingstabi macht Spate! Keine Se- 
lcunde hat man den Eindruck einen Roboter 
zu fliegen. Ich weite nicht, wie die Ingenieure 
von Multiplex das gemacht haben, aber sie 
haben es gut gemacht! Am Ende bin ich eine 
Stunde auf dem Flugfeld. Meine Profi TX ist 
zum Gluck wasserdicht, der Parkmaster auch 
und ich rnerke vor lauter Adrenalin nicht, wie 
mich der Regen langsam durchnasst und aus- 
lciihlt. Ich lconnte dem 3D- Fliegen bislang we- 
nig abgewinnen, aber mit Wingstabi und 
Parkmaster PRO ist der Lernerfolg schnell 
da. Durch das dynamische Einstellen des hea- 
ding hold-Anteils lcann ich mich immer mehr 
an das Steuern gewohnen und am Ende des 
Flugtages schaffe ich es schon ohne Stabili- 
sierung einige Selcunden zu Hovern. Damit 
ist fiir mich lclar, das Wingstabi hat den Har- 
tetest iiberstanden und ich werde mich weder 
vom Parkmaster noch von meinem Wing- 
stabi trennen, wir sind die besten Freunde ge- 
worden! 

Modellwechsel 

Der zweite Proband ist etwas zahmer als der 
Parkmaster PRO. Es ist die Pilatus PC6 von 
Multiplex. Ein Arbeitstier, das ich verwende, 
um im F- Schlepp Segelflugzeuge in die 
Thermik zu befordern. Die PC6 ist ein deut- 
lich eigenstabiler fliegendes Modell, das aber 
bei kraftigerem Wind recht unruhig wird 
und mit Segler am Halcen auch gerne mal 
aus der Bahn geworfen wird. Das Wingstabi 
findet seinen Platz im RC-Raum und wird 



Aus Liebe 
zum Detail 
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mit dem Empfanger festgeklemmt. Ideal ist 
das nicht, aber fur den Test ist das in Ord- 
nung. Ein Wingstabi mit integriertem Emp- 
fanger ware hier die bessere Wahl. Es regnet 
und ein boiger Wind weht mir um die Nase, 
als ich die Pilatus auf die Startbahn rolle. Gas 
rein und los geht es. Auf Sicherheitshohe 
wird die Flugphase 2 aktiviert. Sie ist im ers- 
ten Schritt so eingestellt wie beim 
Parkmaster. Und sofort fliegt die lcleine Pila- 
tus wie auf Schienen. Auch bei der Seiten- 
windlandung ist sie gut kontrollierbar und 
landet butterweich, was ohne Wingstabi 
schwieriger ist. Bei der Flugphase 3, dem 
heading hold- Modus, hatte ich mich ent- 
schieden die Einstellungen fur Empfmdlich- 
lceit und Wendigkeit etwas scharfer vor- 
zunehmen als beim Parkmaster. Damit 
reagierte die Pilatus sehr nervos auf Steuer- 
befehle, aber sie flog auch sehr stabil. Schnell 
landen und mittels Smartphone die Werte 
auf die Einstellungen des Parkmasters redu- 


I ' ' 


, .. 1Bf . ... * i_ j. I BeiderPC-6gehtesengzuimRC-Raum.DdasWing- 

...denn das Wingstabi klemmt im Empfangerschacht ■ ... 0 0 , 

■ stabi mit integriertem Empfanger ware vorteilhafter 
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DATEN 


wingstabi 9 

Lange xBreitexHohe: 
Versorgungsspannung: 

Gewicht: 

Anzahl Kanale: 

Zulassige Temperaturbelastung: 
Geeignet fur: 

Bezug: 


54x34x 15mm 
3,5V -9,0V 
27g 
9 

-20°C-+55°C 

Fortgeschrittene und Experten 
Fachhandel 


zieren, starten und genieflen. Auch mit der Pilatus 
kann ich nun Hovern, will ich aber nicht. Wind und 
Wetter machen dem lcleinen Flugzeug nun nichts 
mehr aus, wie eine grofle fliegt sie, die Pilatus PC6 
und im F-Schlepp fliegt sie nun wie auf Schienen. 
Grower Spafl mit lcleinem Flieger, dank Wingstabi! 

vorurteile 

Vor dem Test habe ich das Wingstabi am Samstagvor- 
mittag einfach mal bei meinem Handler auf den Kaf- 
feetisch gelegt. Schnell war die Diskussion um Sinn 
und Unsinn von Stabilisierungssystemen im Gang. 
Klar, wir sind schliefllich mitten im Schwabenlandle, 
sind sich schnell alle einig, der Preis ist zu hoch. Nie 
wiirde man Geld fur so ein Stabilisierungssystem aus- 
geben, das einem auch noch das Fliegen abnimmt. 
Schliefllich ist man Modellflieger, weil man das 
Modell selbst fliegen mochte. Und funlctioniert das 
iiberhaupt? Ja, die kleinen UMX-Modelle fliegen nicht 
ohne, aber wozu braucht man so ein Stabilisierungs- 
system bei einem „richtigen“ Flugzeug? Etwa so war 
der Grundtenor des Gesprachs. 

Und auch ich hatte Bedenken, denn ich hatte schon 
Stabilisierungssysteme in meinen Modellen, die alles 
andere als schon zu fliegen waren und mir auch Ab- 
stiirze verursacht haben, die meisten habe ich wieder 
ausgebaut. Beim Wingstabi ist das aber anders. Man 
hat nie den Eindruclc, dass man das Flugzeug nicht 
selbst fliegt. Es greift weich in die Ruder und es hat 
bei keinem Flug etwas Unkontrolliertes mit meinem 
Modell gemacht oder gar einen Absturz provoziert. 
Nein, nichts von alledem, es erhoht einfach nur den 
Flugspafl und leistet sich keine Schwachen! Und wie 
ich eingangs erwahnte, ist der Mehrpreis gegeniiber 
dem normalen Empfanger gar nicht so hoch. 

Nachsten Samstag treffen wir uns bei meinem Mo- 
dellbauhandler, da erzahle ich es alien! 

Klaus Bartholoma 


Fazit 

Stabilisierungssysteme sind nicht immer gut, aber das Wing- 
stabi ist es. Es leistet sich absolut keine Schwachen, ist super 
einfach zu programmieren und hat eine Steuercharakteristik, 
die dem Piloten in keinem Flugzustand das GefLihl fur sein 
Modell nimmt. Durch die im Flug verstellbare Empfindlichkeit 
ist es bestens als Torque-Lernhilfe geeignet. Aber auch beim 
normalen Fliegen mit Flachenmodellen unterstutzt es dezent, 
wenn der Wind einmal zu stark sein sollte fur das Modell. Nur 
das Madchen mit dem Balancierstab kann es nicht auf meinen 
Modellflugplatz zaubern, blod ... 



I 33 Die Datenbank von R&G - ein lebendiges System, 
dessen Inhalte standig fiir Sie gepflegt und erweitert 
werden. 
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Mit Suchfiltern treffsicher das Richtige im 
groRen Lieferprogramm finden. Uber 4000 Produkte 
stehen im R&G eShop zur Auswahl. 


Hyperhoch hinaus: Megaline HD Seile 
Hyperschnell: Megarubber-Gummis 


Scale 

Leistung 

2,5 m 
bis 2 m 

Aero 

HLG 


CFK-Modelle von RCRCM, ISM, Baudis 
bei EMC veredelt 


ASW 22 5300 mm, ab 1648,- Salto 4060 mm, ab 1548, 
DG 600 3400 mm, ab 649,- 



Tabu 2976 mm, ab 1049,- Vega 4V 2940 mm, ab 109' 
Strega V 2900 mm, ab 799,- Predator 3 2970 mn&b 779, 
Super-Mach 3700 mm, 1199,- 

v5> 

Strega 2 2720 mm, ab 799,- TomCat 2496 mm, ab 629, 
Mach II 2300 mm, al^599,'**' 

Typhoon 1996 mm, ab 399,- Tucan-V 2001 mm, ab 399,- 
Hornet 2001 mm, ab 399,- Miljl Mach 1500 mm, ab 329,- 
Sun bird 1520 mj®, ab 289,- 

Dorado 2380 mm, ab 499,- Minivec 1690 mm, ab 29 S 

Mini TopSky 1000 mm, ab 138,- 

SuperTopSky 2/3 1500 mm, ab 254,- 

SuperTopSky 4180 1500 mm, ab 479,- 



Nurfliigel zi Fun Wing 2000 mm, ab 2 
Angela 2000 mm, ab 499,- 




lU 1500 mm, ab 229,- 


Alu-Luftpolsterfolie 
mit Innenvlies 


Exclusive Faserverbundwerkstoffe 
Spreadlinegewebe ab 55 g/m 2 , 
in Kiirze von 48 g/m 2 bis 160 g/m 2 
Dissergewebe, diinnwandige Prep reg rob re 
Carbon profile, • ■ □ O “ ► 

Steile Aufstiege mit Hacker-Motore 
Prazise Digital-Servos von KST 
ab 8g, bis 40 Kg/cm, ab 24,50 € 


emc-vegg 
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LADEKONTROLLE FUR HOTT-SENDER 


Grtr upner 


Bewahrtes 

Es ist allgemein bekannt, dass das Flaggschiff der Firma Graup- 
ner, die MC-32 FloTT keinerlei Visualisierung des Ladevorgang 
bietet. Das Laden mitdem kleinen Steckerlader funktioniert 
zwar einwandfrei. Aber das merkt man erst beim nachsten 
Einschalten, wenn die Anzeige meldet, dass die Akkuspannung 
wieder den vollen Wert erreicht hat. Wahrend des Ladevorgangs 
erhalt hat man keine Informationen. Das wird nun anders, 
Graupnervertreibt seit Kurzem eine kleine Ladeschaltung, mit 
deren Hilfe Informationen signalisiert werden. 
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D er Ladevorgang des Senderakkus 
einer MC-32 ist im Prinzip das 
Gleiche wie bei einem modernen 
Smartphone oder einem Tablet: In beiden 
Fallen haben wir es mit einem 1S 
Lithiumalclcu zu tun allerdings mit deutlich 
unterschiedlicher Kapazitat. Der Unter- 
schied: Vom Ladevorgang eines Handys sind 
wir in Bezug auf die Visualisierung total ver- 
wohnt. Beim Laden wird auf dem Display 
nicht nur das Laden , sondern auch gleich- 
zeitig der erreichte Ladezustand angezeigt. 

Viele Fernsteuerungen geben ein 
ahnliches Feedback. Zumindest zeigt eine 
LED an, dass der Alclcu geladen wird. Die 
Graupnersender gehoren zu den Wenigen, 
die iiber keine Ladeanzeige verfiigen. Das 
kann zu einem Problem werden, wenn zum 
Beispiel das Steckerladegerat mal den Geist 
aufgibt. Das merlct man erst, wenn man am 
nachsten Tag mit einem leeren Akku zum 
Platz lcommt, obwohl man vermeintlich die 
ganze Nacht iiber geladen hat. Eine Ladelcon- 
trolle, und sei es auch nur ein optisches Signal 


durch eine LED, wiirde Abhilfe schaffen. Und 
genau das hat man bei Graupner erkannt. 

Nur fur Lithium Akkus 

Der lcleine Zusatzlader von Graupner, der 
nach dem Kenntnis stand des Autors nicht 
direlct beworben wird, hat die Bestellnum- 
mer S2016. Das Gerat besteht praktisch aus 
einer kleinen, eingeschrumpften, einseitig 
bestiiclcten Platine. Der Ladeadapter verfiigt 
auf der einen Seite iiber einen Mini-US B- 
Anschluss und auf der anderen Seite einen 
Graupner Senderladesteclcer. Dieses Pro- 
dulct ist aber ausschlie£lich fiir Ladevor- 
gange von HoTT-Sendern mit einem 1S Li- 
thium- Akku geeignet, wie er zum Beispiel 
in einer MC-32 oder einer MZ-24 verwendet 
wird. Fiir HoTT- Sender die mit NiCd- oder 
NiMH- Akkus ausgeriistet sind, ist die Lade- 
schaltung absolut nicht geeignet. Kernstiiclc 
der Adapterschaltung ist ein Spannungs- 
wandler der eine Ausgangsspannung in 
Hohe 4,2 Volt bereitstellt und einen Strom 
in Hohe von 470 mA liefert. 


Diese Werte sind exakt auf die 1S Lithium- 
Akkus, die in verschiedenen HoTT-Sendern 
eingebaut sind, zugeschnitten. Ein vier-zel- 
liger Senderakku mit Niclcelzellen kann mit 
der genannten Ausgangsspannung der Zu- 
satzschaltung in Hohe von 4,2 Volt nicht ge- 
laden werden. Die Spannung ist dafiir zu ge- 
ring, das passende Steckerladegerat, der AC- 
Adapter von Graupner, weist eine Ausgangs- 
spannung von 5,6 Volt auf. 

Einfache Handhabung 

Den Eingang des Laderadapters, den Mini- 
US B-Port, verbindet man mit dem Aus gang 
eines USB-Ladegerats, wie man es von 
vielen iiblichen Geraten im Haushalt vor- 
findet. Bestens geeignet sind Steckerlade- 
gerate eines Smartphones, eines Tabletts 
oder auch eines MP3-Players, sie miissen 
nur einen USB-Ladeausgang mit einer 
Spannung von fiinf Volt aufweisen. Ganz 
praktisch ist es, wenn ein solches Ladegerat 
mit einer LED ausgeriistet ist, die Betriebs- 
bereitschaft signalisiert, sobald es mit 


Diese kleine 
Zusatzschal- 
tungstellt 
informationen 
iiber den Lade- 
vorgang eines 
HoTT-Senders 
bereit 




Graupner USB-Lader ausschlieBlich fiir 

HoTT-Sender mit iS-LiPo-Akkus verwenden 


Das USB-Kabel 
vom Graupner 
Update-Zube- 
hor kann gut 
fiir die Verbin- 
dungzur einem 
USB-Ladeport 
genutzt wer- 
den 
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Wechselspannung versorgt wird. Natiirlich 
lcann man auch einen USB-Port eines PCs 
oder eines Notebooks nutzen. Dariiber hi- 
naus lconnte der Sender auch mit Hilfe eines 
Zwolf-VoltAdapters iiber den Zigarettenan- 
ziinder eines Autos geladen werden. Im Not- 
fall gelingt das auch mit einer Power Bank, 
einem mobilen Ladegerat fur ein Smart- 
phone. 

Moglichkeiten der Stromversorgung fur 
den Ladeadapter gibt es also geniigend. Fur 
die Verbindung eignet sich das USB-Kabel 
vom Graupner Update- Zubehor, das jedem 
Sender beiliegt. Hat man den Adapter auf 
diese Art mit Spannung versorgt, lcann man 
den Ausgang mit der Ladebuchse des 
Senders verbinden. Dann zeigt sich sofort 
der Vorteil dieses Systems, eine rote LED 
leuchtet auf und signalisiert den laufenden 
Ladevorgang. Diese Status-LED zeigt an, 
dass Ladestrom flie£t. Wenn der Akku voll 
aufgeladen ist, erlischt die rote und eine 


grime LED leuchtet auf Wenn das der Fall 
ist, lcann man sicher sein, einen vollen Sen- 
derakku zu haben. Diese Ladekontrolle gibt 
ein sicheres Gefiihl, wer den Ladeadapter 
einmal eingesetzt hat, mochte ihn nicht 
mehr missen. 

Unterschiedliche Senderakkus 

Was man in diesem Zusammenhang noch 
wissen sollte: Bei den lS Lithiumalclcus gibt 
es Unterschiede, denn in den entsprechen- 
den Sendern konnen Lithium- 1 onen- (Lilo) 
oder Lithium- Polymer- Zellen (LiPo) einge- 
setzt sein. Bei der Auslieferung der Sender 
erhielt man bislang einen 1S6P Lilo- Akku. 
Bestellt man einen neuen Akku, erhalt man 
einen 1S2P LiPo, der wohl jetzt auch bei ak- 
tuellen Anlagen zum Lieferumfang gehort. 
Beide Alclcus lassen sich mit dem Steckerla- 
degerat, dessen Aus gangs spannung 4,2 Volt 
betragt, laden. Dementsprechend gut funk- 
tioniert das auch mit dem Ladeadapter. 


Der neue LiPo-Aklcu hat zwei Anschliisse, 
aufeerdem besitzt er lceine integrierte 
Schutzschaltung, die den Akku zum Beispiel 
vor einer Tiefentladung bewahrt. Uber den 
zweiten Anschluss lasst sich der 1S2P LiPo 
mit einem iiblichen Elektrofluglader, mit 
dem erlaubten Strom von bis zu 1,5 Ampere 
laden. Der Akku braucht dank des zweiten 
Anschlusses nicht vom Sender abgesteckt 
zu werden. Wenn es mal besonders schnell 
gehen soil, hat man auf diese Art und Weise 
den Sender rasch aufgeladen. Ein Austausch 
des Lilo-Akkus ist lceinesfalls notwendig, au- 
£er die Zellen sind in die Jahre gelcommen 
und schwacheln etwas, oder man will 
bewusst die Vorteile einer schnelleren 
Ladung nutzen. 

Geringe Ladestrome 

Eine Schnellladung darf man allerdings 
nicht erwarten, wenn man den Sender auf 
normalen Weg ladt. Nicht nur, dass der 




Mit einem einfachen USB-Steckerladeadapter # etwa von einem Auf der Unterseite sind durch den Schrumpfschlauch die beiden 

Handy oder einem Tablet, lasst sich der Ladevorgang durchfiihren Anzeige-LEDs zu erkennen 




Die rote LED signalisiert einen laufenden Ladevorgang, beim ... 


... aufleuchten dergriinen LED ist der Akku voll aufgeladen 
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kleine Steckerlader beziehungsweise der La- 
deadapter keine grofeen Strome bereitstellt, 
der Akku hat einen relativ hohen Innenwi- 
derstand, der den Ladestrom begrenzt. Ge- 
nauso wie es nicht das Flugmodell fiir alle 
Einsatzzwecke gibt, gibt es auch keine Lithi- 
umzellen, die fiir alle Belange gleich gut ge- 
eignet ist. In den HoTT-Sendern sind aus 
gutem Grund Lithiumzellen verbaut, die 
eine hohe Zyklenfestigkeit besitzen, aber nur 
fiir geringe Entlade- und Ladestrome vorge- 
sehen sind. Auteerdem gibt es Schutzschal- 
tungen, die sich einem hohen Ladestrom 
entgegenstemmen. Der Lilo-Akku ist intern 
mit einer Vorrichtung gegen fehlerhafte 
Spannungen ausgeriistet. Dariiber hinaus 
gibt es im Sender einen Uberlastungsschutz, 
eine selbst heilende elelctronische Sicher- 
ung, die thermisch auslost. Volllcommen 
klar, dass diese Komponenten nicht gerade 
zur Verringerung des I nnenwider stands bei- 
tragen. 


Das Messen der Ladestrome ist zwar ganz 
einfach, aber nur in Zusammenhang mit der 
Akkuspannung aussagelcraftig. Es ist nur ein 
relativ geringer Potenzialunterschied zwi- 
schen der Ausgangsspannung des Stecker- 
ladegerats beziehungsweise des Ladeadap- 
ters in Hohe von 4,2 Volt und der jeweiligen 
Akkuspannung. Wenn der Senderaklcubeim 
Einsatz bis auf 3,8 Volt entleert wurde, sind 
es gerade mal 0,4 Volt, die den Ladestrom 
treiben. Diese Zusammenhange erklaren 
auch, warum die Strome bei voller werden- 
dem Akku stetig zuriickgehen. Bei einer An- 
gabe des Ladestroms muss man daher genau 
die jeweilige Akkuspannung mit berucksich- 
tigen. Die folgenden Werte sind als Beispiel 
anzusehen. 

Der Akku eines ausgeschalteten Senders 
weist an der Ladebuchse eine Spannung von 
3,77 Volt auf. Schlie£t man das Steckerlade- 
gerat an, flie£t ein Ladestrom von 0,41 Am- 
pere, dabei steigt die Akkuspannung auf 3,82 




Graupner Ladeadapter 

Eingangsspannung: 

5,0 V (USB Spannung) 

Ausgangsspannung: 

4,2 V DC/ 0,47 A 

Anschlussbuchse; 

USB Mini 

Ausgang: 

Graupner 


Senderladestecker 

Kontrollanzeige: 

rote und grune LED 

Kabellange Ausgang: 

450 mm 

Gewicht: 

ca. 11 g 

Abmessungen: 

ca.: 33x13x7 mm 

Preis: 

ca. 20 Euro 


Volt. Steigt die Spannung durch die Aufla- 
dung weiter an, so flie£t bei 4,06 Volt nur 
noch ein Strom von 0,137 Ampere. Fiihrt 
man die Messreihe mit dem Ladeadapter 
durch, ergeben sich folgende Werte: Bei wie- 
derum ausgeschaltetem Sender und einer 
Akkuspannung von 3,77 Volt flie£t ein Lade- 
strom in Hohe von 0,425 Ampere, dabei 
steigt die Akkuspannung auf 3,85 Volt. Bei 
einer Spannungslage von 4,06 Volt flie£t ein 
Ladestrom von 0,244 Ampere. Fiir einen Li- 
thiumaklcu mit 6.000 mAh sind das ver- 
dammt kleine Laderaten, denn sie liegen un- 
terhalb von 0,1 C. Dementsprechend lange 
dauert ein kompletter Ladevorgang. 

Praktischer Einsatz 

Fiir einen Ladevorgang mit dem Adapter 
muss demnach genau soviel Zeit 
eingeplant werden wie beim Einsatz des 
Steclcerladers. Es dauert genau so lange, 
aber man hat eine effektive Ladelcontrolle 
durch die beiden LEDs. Bei mehreren La- 
devorgangen hat alles zur vollen Zufrieden- 
heit funktioniert. Es wird praktisch, genau 
wie bei einem Elelctrofluglader, der 
laufende Ladevorgang und das Ladeende 
visualisiert. Allerdings muss abschie£end 
nochmals betont werden, dass der Adapter 
nur bei Sendern eingesetzt werden darf, 
bei denen zur Stromversorgung ein 1S Li- 
thium-Aklcu eingesetzt wird. 

Karl-Heinz Keujher 
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Fazit 

Das kleine Zusatzgerat, das die Firma Graup- 
ner seit kurzen im Portfolio hat, ist sein Geld 
allemal wert, denn der Einsatz lohnt sich 
sofort. Der groBe Vorteil : Man stopselt einen 
Sender nicht mehr im blinden Vertrauen auf 
den kleinen Steckerlader vom Ladegeratab, 
sondern wenn die optische Anzeige diesen 
als voll aufgeladen kennzeichnet. Es gilt das 
alte Sprichwort: Vertrauen ist gut, Kontrolle 
ist besser- und diese Kontrollfunktion bietet 
die kleine Ladeschaltung. 
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Foto: Dieter F. Heinlin 



Bild des Monats 




F Moxell: Fokker-Spinne 

Pilot und Erbauer: Klaus Fischer 
MaBstab: 1:2,5 
Spannweite: 4,35 Meter 
Gewicht: 24,7 Kilogramm 

Ort: Flugplatz Kehl-Sundheim, Modellflugtag 2014 



m m m jet Super Scorpion EDF von Staufenbiel 


SUPER SCORPION EDF VON STAUFENBIEL MODELLBAU 

Klein, schnell 



I nsidern wird das Design und der Name 
„ Super Scorpion" bekannt vorkommen. 
Es handelt sich um den kleinen Bruder 
des turbinengetriebenen Jetmodells der 
franzosischen Firma Aviation Design. 
Doch das EDF-Modell von Staufenbiel in 
EPO-Bauweise spielt preislich in einer ganz 
anderen Liga und ist somit fur einen 
groReren Kauferkreis interessant - es ist 
namlich mit 160 Euro erstaunlich giinstig. 
Es bietet dasselbe elegante und auffallige Er- 
scheinungsbild des „Originals“. DerVorfer- 
tigungsgrad ist sehr hoch, beispielsweise 
sind alle vier Digitalservos eingebaut und 
alle Ruder angelenkt. Auch der Impeller mit 
Regler ist schon herstellerseitig im Rumpf 
installiert und verlcabelt. Zur Fertigstellung 
des Super Scorpion von Staufenbiel fehlen 
nur noch der Empfanger und ein Vier-Zel- 
len- Antrieb s - Alclcu . 

Konzeptionell linden wir im Bausatz 
einen Rumpf, zwei Seitenflossen, ein eintei- 
liges Hohenleitwerlcund eine einteilige Trag- 
flache. Alle Teile miissen mit Schrauben am 
Rumpf befestigt werden. Es fallen lceine 
Klebearbeiten an. Das Hohenleitwerkhat in 
seinem Mittelbereich den Stromungskanal 
integriert und halt nach Verschrauben auch 



So vorgefertigt kommt der Super Scorpion aus der passenden Styro-Form-Verpackung. 
Es fehlen nur Empfanger und Antriebsakku 
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und e se 


Durch den Einsatzvon modernen Laufradern miterhohter 
Schaufelanzahl sind Impeller-Modelle leiser geworden 
und haben somit neue Interessenten gefunden. Bisher war die 
neue Technik aber den teureren und groBeren EDF-Modellen 
vorbehalten. Staufenbiel Modellbau hat nun exklusiv 
ein neues EDF-Modell als PNP-Version auf den Markt 
gebracht. Zum ersten Mai gibt es hier einen fertig eingebauten 
Zwolf-Blatt-Impeller mit 70 Millimeter Durchmesser zu kaufen. 



Die Seitenleitwerke 
passen formschliissig 
in die Vertiefungen des 
Rumpfes und werden 
von der Rumpfunter- 
seite verschraubt 


Das Hohenleitwerk hat 
in seinem Mittelbe- 
reich den Stromungs- 
kanal integriert und 
halt nach Verschrau- 
ben mit dem Rumpf 
auch den impeller test 


Das Design entspricht 

dem groBeren TUrbinenmodell 
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Die Hohenruderservos sind wie ... 


...die Querruderservos eingebaut und die Ruder angelenkt 



Der leichtere 2400er Lipo wird so positioniert, dass die Hinterkante 
mit der Rumpf-Querstrebe abschlieBt 


Alternative: Um den in der Anleitungangegebenen Schwerpunkt zu 
erreichen # muss der 3200er-Lipo nach hinten geschoben werden 
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KURZ UND KNAPP 


Super Scorpion EDF 

Positiv 

• Leistungsstarker Antrieb 

• Geringes Gewicht 

• Giinstiger Preis 

• Gute Flugeigenschaften 

Negativ 

• Kurze Flugzeit mit dem 
empfohlenen 2400er-Akku 

• Beschadigungan Modell-Unter- 
seite bei Landungen 



Speedmessung: Um belastbare Aussagen 
treffen zu kormen, habe ich ein Staudruck- 
rohr mit Spektrum-Telemetrie eingebaut 



Die beiden 4S Lipo-Akkus haben 90 
Gramm Unterschied. Der neue Dymond XP 
plus-Akku (links) verfugt liber eine LED- 
Leiste zur Anzeige des Ladezustands 


den Impeller fest. Bei den beiden im Hohen- 
leitwerk eingebauten Servos werden die Ste- 
clcer in bereits im Rumpf verlegte Verlange- 
rungskabel eingesteckt. Diese sindbis in den 
Kabinenbereich nach vorne verlegt. Gleiche 
gilt fur die ebenfalls einteilige Tragflache. 

Die groRe abnehmbare Kabinenhaube ist 
vorne iiber eine EPO-Nase gefiihrt und wird 
hinten iiber einen Magneten fixiert. Der Ein- 
bauraum fur Empfanger und Flugakku ist 
fur ein kleines Modell recht komfortabel. Ich 
habe einen Spektrum AR 610 DSMX-Emp- 
fanger eingebaut. Dieser findet im vorderen 
Kabinenbereich seinen Platz. Der in der An- 
leitung vorgegebene Schwerpunkt kann pro- 
blemlos erreicht werden. Es besteht auch die 
Moglichkeit, bei wechselnden Akkupacks 
mit anderen Gewichten diesen im Kabinen- 
bereich zu verschieben und so den Schwer- 
punkt konstant zu belassen. Bei dickeren Alc- 
kus (groRerer Kapazitat) ist es erforderlich 
an der Oberseite des Akkuschachtes etwa 
fiinf Millimeter EPO wegzuschneiden. 

Bei EPO-Modellen macht es generell 
Sinn, sich Schutztaschen anzufertigen, denn 
die Oberflache ist weich und eventuelle 
Transportschaden sind meist nicht mehr zu 
beseitigen. Ich stelle mir diese aus Luftpols- 
terfolie her, die es im Gartenzubehor zu lcau- 
fen gibt. Diese lasst sich mit einem normalen 
Gefrierfolien-SchweiRgerat zu Schutztasch- 
en zusammenschmelzen. 

vorfreude 

Komplett flugfertig zeigte die Waage 
inklusive Lipo-Aklcu mit vier Zellen und 
2.400 mAh (Dymond LC) exalct 1.040 
Gramm an. Die Prospektangabe passt also. 
Vor dem Erstflug wurden die Leistungswerte 
ermittelt. Der Zwolfblatt- Impeller mit 70 
Millimeter Durchmesser zieht bei vollgela- 
denem Alclcu 68 Ampere, was einer elektri- 
schen Eingangsleistung von satten 1,1 
Kilowatt entspricht. Diese Daten sind fur ein 
doch recht kleines Modell sehr beachtlich 
und lassen Vorfreude auf den Erstflug auf- 
kommen. 

Fur den Transport muss der Super Scor- 
pion nicht demontiert werden. Er ist absolut 
kofferraumfreundlich. Somit ist man auf 
dem Modellflugplatz schnell startlclar. Das 
Modell hat, wie schon erwahnt, lcein Fahr- 
werlc. Um den Super Scorpion gut greifen 
zu lconnen, ist dafiir an der Unterseite im 
Schwerpunkt Bereich eine Griffmulde mit 
Steg angeformt. So kann das Modell liber 
Kopf geworfen werden. Im spateren Verlauf 
der Flugerprobung hat sich ergeben, dass 
man als zweite Moglichkeit den Super Scor- 
pion auch von oben im Schwerpunkt greifen 
kann. Der Schwung fur den Start erfolgt 
dann im Bereich der Hiifte von unten. Diese 
Startmethode bevorzuge ich, da man hier 
meines Erachtens geradliniger werfen kann 
und so nicht die Gefahr besteht, den Abwurf 
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Zum Schutzder 
empfindlichen 
EPO-Oberflache 
ist es sinnvoll f 
Flachenschutz- 
taschen anzu- 
fertigen. Die 
abgebildeten 
Taschen habe 
ich aus Luft- 
polsterfolie 
mithilfeeines 
FolienschweiB- 
gerates fur 
Gefrierbeutel 
angefertigt 


zu „verziehen“. Die Horizontalgeschwindig- 
lceit beeindruckt bereits beim ersten Vollgas 
Uberflug. 

Staufenbiel schreibt in der Werbung „bis 
190 km/h“. Um dies nachzupriifen, wurde 
eine Spektrum-Telemetrie zur Geschwindig- 
lceitsmessung eingebaut. Das Staudruckrohr 


befindet sich in der Rumpfspitze ganz vorne, 
so dass lceine Rumpfkontur storen kann. 
Mittels Spektrum- Staudruckrohr gemessen 
zeigt der Maximalwert knapp iiber 186 km/h 
im Horizontalflug. Im senkrech-ten 
Sturzflug bei Vollgas wurden bis zu 217 km /h 
erreicht. Diese Werte habe ich bei 


zahlreichen weiteren Fliigen immer wieder 
gemessen. Die Aussage in der Werbung 
kann also bei meinem Modell bestatigt wer- 
den. Die Flugeigenschaften sindproblemlos, 
man muss aber durch die hohe Geschwin- 
diglceit aufpassen, dass man nicht auRer 
Sichtweite gerat. Das Vollgasfliegen macht 


Startmethode Huftstart: Die vorgesehene Methode iiber Kopf gefiel mir nicht. ich starte lieber „mit Hiiftschwung". 
Der Super Scorpion lasst sichauBerdem gut von oben greifen . . . 
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Messen statt Schatzen: 

im Vorbeiflug stehen 186 km/h auf dem Tacho 
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Der Schwerpunkt kann um 10 mm 
nach hinten verlegt werden 



Daten 


Spate, was natiirlich zu Lasten der Flugzeit 
geht. Bei dem 2.400 mAh-Akku muss nach 
zirka drei Minuten die Landung erfolgen. 
Durch das geringe Gewicht ist die Landung 
lcein Problem, der Super Scorpion lasst sich 
ohne Abriss-Tendenz verlangsamen und mit 
geringer Geschwindigkeit landen. Man kann 
natiirlich ohne Weiteres auch einen Alclcu 
mit groteerer Kapazitat einsetzen. Mit einem 
vierzelligen Dymond-XP-plus-Akku mit 
3.200 mAh steigt zwar das Abfluggewicht 
um 90 Gramm, man erhalt aber als Gegen- 
wert eine Minute mehr Flugzeit. Der ange- 
gebene Schwerpunkt von 155 Millimetern 
passt. Wenn man aber auf 165 Millimeter 
nach hinten verlagert, dann muss in den 
Kurven nicht so stark gezogen werden und 
der Handstart wird einfacher. Man kann 
beim Landen immer noch voll am Hohen- 
ruder ziehen. Die Gefahr eines Stromungs- 
abrisses gibt es auch mit zuruckverlegtem 
S chwerpunkt nicht. Peter Prang 


Fazit 

Der Super Scorpion von Staufenbiel Modell- 
bau ist ein tolles, kofferraumfreundliches 
und kostengunstiges Impeller-Jet-Modell. Die 
elegante Linienfuhrung gefallt auf Anhieb. 
Aufgrund des sehr hohen Vorfertigungsgrad 
ist der Erstflug nach dem Auspacken nur ein 
paarSchraubverbindungen entfernt. Die 
beiden Dymond-Akkus aus dem Zubehorpro- 
gramm uberzeugen durch eine hohe Span- 
nungslage und ein geringes Gewicht. Durch 
das geringe Abfluggewicht lasst sich der 
Super Scorpion von Staufenbiel problemlos 
starten und landen. Die ursprunglich vorhan- 
denen Bedenken, ein Impellermodell mit der 
Hand zu starten, wurden nicht bestatigt. 
Erwahnenswert ist auch die beeindruckende 
leise Gerauschentwicklung, die turbinenge- 
triebenen Modellen ahnlich ist. Endlich ist 
dieseTechnikauch bei einem kostengunsti- 
gen Modellverfugbar. 


Super Scorpion EDF von Staufenbiel 







Spannweite: 

Lange: 

Antrieb: 

Impeller: 

Regler: 

Akku: 

RC: 

Servos 

Ausschlage: 

Gewicht: 


83 cm 
96 cm 

Brushless EDF Motor 2845 / 2750 KV 

70 mm Durchmesser, 12 Blatt 

Brushless Regler 70 A mit BEC 

4S Lipo Dymond LC 2400 mAh 30 C 

Oder 4S Lipo Dymond XP-PLUS 3200 mAh 40 C 

Spektrum DX 18V2 mit AR 610 DSMX Empfanger 

4 Stuck Digital mit Metallgetriebe 

Querruder+- 8 mm 

Hohenruder+-9mm 

1040 g inklusive DYMOND LC-2400 4S 30C Akku 
1130 g inklusive DYMOND XP-plus 3200 4S 40C Akku 

ca. 160 Euro 
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Anzeigenschluss flir die Ausgabe 03/2016 ist der 05.01 .2016, 
Anzeigenschluss fur die Ausgabe 04/2016 ist der 10.02.2016 


Hiermit gebe ich folgende Rubrik-Anzeige/n auf : 

Bitte die vollstandige Adresse angeben und den Coupon deutlich lesbar ausfullen ! 

Keine Haftungfur eventuelle Ubermittlungs- und Satzfehler. 

Die Anzeige ist: □ privat □ gewerblich □ mit Bild (nur online moglich) 

DerText soil in die Rubrik: DVerkauf □ Literatur DSonstiges DSuche 


online aufgeben unter ° S 
WWf 'us m odell- maga2inde 


Personliche Angaben : 

Name,Firma 
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PLZ/Ort 
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Kreditinstitut 
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JETZT 
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fur 3 Zeilen FlieGtext* s/w 
bei 42 mm Spaltenbreite, 
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Chiffre-Gebuhr entfallt 

uXe“olion egeXemplare 


Rechtsverbindliche unterschrift, Stempel, Datum 


FlugModell 02/2016 
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SAMMLER 

Sammler sucht alle Fernsteueranlagen aus 
der Zeit von 1950-68. Auch einzelne Sender, 
Empfanger etc. anbieten! 0821/5439391 


Suche Flug-Modellbaukasten 70er u 80er 
Jahre bitte nur komplette u nicht angefan- 
gene Bk.z.B.Graupner, Robbe,Hegi,Wik,Car- 
rera. Tel.06404-660582 Od. 01578-6789000. 


Suche altere Modellmotoren, auch defekt 
Oder in Teilen sowie altere Modellbauliteratur 
(inkl. Hefte), auch Tausch u. Infos. H. D. 
Tegtmeier, Versbacher Str. 11 , 97078 Wurz- 
burg, Tel. (09 31) 235 31, Fax: (09 31) 2 35 79. 


Verkaufe Modelle, Motoren u. Elektronik. 
informationen bei www.wekkeli.de 


Zahle Hochstpreise: fur alte Diesel- und 
Benzinmotoren bis 1970, auch defekt. D. 
Rother, Welzenbachstr. 29, 80992 Munchen, 
Tel. (0 89) 14 57 39, Fax: (089) 141 70 41 . 


Suchen Interessenten, der unser Turbo 
Raven Projekt mit uns vollendet. Vorhanden 
sind Urmodelle von Rumpf, Motorhaube, 
Kabinenhaubendeckel u. Seitenruder fur eine 
scale Maschine mit 2,95m SPW. Der Rumpf 
ist ausgelegt fur den Einbau eines ca. 

I50ccm Boxer, Reihenmot. o. JetCatTurbine. 
Suchen Jemanden, der Negativformen 
erstellen kann. NorbertWanke, 

Tel.: 0491 65442, super.nowa@gmx.de 


PLZ 1 

Angeboten wird 1 Satz Original Bauplane 
des 2 sitzigen Segelflugzeuges ASK 7 
Rhonadler mit Flanger. Die gepausten Plane 
stammen aus dem Jahr 1954 und tragen im 
Schriftfeld den Namen des Konstrukteurs 
Rudolf Kaiser. Es handelt sich urn Original 
Plane des Flugzeugs, keine Modellbauplane. 
Der Preis ist VS. Tel.: 0176 458 65 106. 


PLZ 2 



Biete: Fokker Dreidecker, Spw. 240 cm, mit 

ZG 62, Flolzmodell von Modster mit Servos, 
eingeflogen ohne Macken, neuwertig, 

Vb 500 Euro Tel. 04762921292. 


Biete: Jager Doppeldecker, Spw. 208 cm, 
mit ZG 38, mit elektr. Zundung, Flolzmodell, 
neu, mit Servos kompl. Radpuschen sind 
auch dabei. VB Euro 500,00 
Tel. 04762 921292. 



Biete: Doppeldecker Sopwith Pup mit dle 

111 - Motor, sauber gebaut aus Bausatz Balsa 
USA, 2 Jahre Bauzeit, mit Servos und Poper- 
Box- System, mit Oratex bespannt,nur 
eingeflogen, Tel. 04762 921292. 


Aus Nachlass:SUper-Tiger-Doppeldecker 
von Wik. Sauber gebaut, ungeflogen mit 2 
Motorhauben fur Verbrenner+Elektro, Tank, 
Spinner, FahrwerkVFlB 200 Euro. Wankelmo- 
tor 56 qcm aus Kettensage fur 22/12 80 Euro. 
Tel.: 04486937768. 


PLZ 3 

□police LPA-5025/22T neu, fur 10S 230KV 
NP:149Euro fur 119 Euro. Tel.: 035604474023. 


PLZ 4 

SB-10: Suche neuwertigen gfk-rumpf mit 
kaninenhaube, 1 :6 fur 4,33m bzw. 4,83m 
spannweite, von ROKE Oder MOLLER. Tel.: 
02861 -9294475 Oder j.a@assmanndesign.de 


ASP FS400AR. Motor ist mit Ringschall- 
dampfer und Gluhkabel von Fleilemann 
Sternmotoren .Laufzeit ca.2 Stunden . Preis 
600 Euro . Motorprufstand ( eigenbau ) 
gehort dazu. Tel.: 0152/23591218. 


PLZ 5 

Verkaufe: Neuen MPX-Sender. Royal SX 9 
wg. Aufgabe + Empfanger MPX-9-DR M-Link 
290 Euro. Tel.: 02752-6998. 



Verkaufe: Wind S 50 inklusive Antrieb, 
Servos und 2 Stk. Lipo-Akkus (6 S 5000 mAh 


von SLS), geringste Gebrauchsspuren, nur 
eine Saison geflogen, Preis: 530,- Euro, 
Versand ubernehme ich, Tel: 02464/6222 
Oder g.schneiders@t-online.de. 


PLZ 6 

Solution XL Projekt 2 v. Simprop, Spw. 4m, 
mit Kontronik Kira+6,7:1, 8 Servos, Preis 
650.-; ASK 23, Spw. 4,5m, mit Nasenantrieb 
Polytec (demontierbar) u. Servos, Preis 650.-; 
SU 26 von Flangar 9, Spw. 2,5m,komplett mit 
3w 70i, Servos, Akkus, Preis 1350.-. 

Tel.06301 -719346 Oder 0151-17110269. 



Verkaufe neuen noch org. verpackten 
Futaba R6308SBT 2,4GHz Empfanger. Preis: 
l05Euro inkl. Versand. Tel.: 0175-5652886. 


MODELLIMU OSTH€IM€f 

laudenbacher Strafe 4 

63825 SCHdllKRIPP€N 

Tel. 06024/6721-0 • Fax 06024/7763 

uiuiui.modellbou-ostheimer.de 



Sinsheimer Str. 2 
69181 Leimen-St.llgen 
06224/82675 - Fax 54438 

4- 20 eigene Konstruktionen vom Speed iiber 
GroB- bis hin zum Turbinenmodell 
^ GroBe Auswahl an Flug & RC-Komponenten 
GroBer Online-Shop, immer giinstig 

www.fliegerlandshop.de 


MZ-Modellbau 

Kalbacher Hauptstrafle 57 60437 Frankfurt 
200 qm Ladengeschaft, Onlineshop und Versand 
Tel: 069-503286 Mo - Di 10:00 bis 18:30 Uhr 

Fax 069-50 1 286 M'ttwoch Ruhetag 

Do - Fr 10:00 bis 18:30 Uhr 
www.mz-modellbau.de Samstag 9:00 bis 13:00 Uhr 


PLZ 7 

Biete Zeitschrift „modeN". Samtliche 
Ausgaben die im Neckar-Verlag erschienen 
sind. Vom I.Jahrgang 1958 bis Heft 12/ 2013. 
Alles uber die Entwicklungvon Fernsteue- 
rungen und Modellflug-Schaltbilder und 
Bauplane, einmaliges Nachschlagewerkfur 
Sammler, Retro und Oldtimer- Fans, Flug- 
modell und RC-Elektronik Bastler. 

Tel.: 0771-7426 oderg.kuemmel@web.de 


3W-I50i Boxer-Heckvergaser 650 Euro. 
Foxrumpf Spw. 560cm 345 Euro. Mii28 


68 







SCHWEIZ 

r 


Wteser Modellbau 

k Die Welt des Modellbaus entdecken 

Hildbrand & Perdrizat Tel: 044 340 04 30 
Wieslergasse 1 0 Fax: 044 340 04 3 1 

CH-8049 Zurich info@wiesermodel!.ch 

www.wiesermodell.ch 



ModerneAkku- und 

Ladetechnik 

besserverstehen 

L. Retzbach • Akkus und Ladegerate 


• Das Standardwerk: komplett 
aktualisiert in der 15. Auflage 

Das Standardwerk fur Hobby und Modellbau 
152 Seiten, ca. 150 Abbildungen, 


• AlleAkkuarten und Ladetechniken 
1 werden ausfuhrlich erklart 

Format 16,5 x 23,5 cm, Broschur mit 
Fadenheftung, 

ISBN 978-3-95613-295-7 

/,CS=3 

• Dipl. ing. Ludwig Retzbach ist der 

[D] 19,99 Euro, [A] 20,60 Euro, sFr 27,90, 

— 

anerkannte Spezialist 

GeraMond Verlag GmbH 


GEWERBE 

www.flaechenschutztaschen.de online 
bestellen nach Ihren MaBangaben und fur 
uber 1000 Modelle, Tel. (05 31) 33 75 40 


Graupner MZ-12 Set 139,00 Euro, Oracover Bugel- 
folie weiB o. schwarz je m 9,20 Euro, ab 10 m je m 
8,40 Euro, zzgl.Versand, solange Vorrat reicht, 
www.modellbau-steinhardt.de, Tel.: 05731-5336 


7/WHV Version 


Private 

Kleinanzeigen 


PowerBd dsvstems 

V r World 



+ geregelte 7,4V Ausgangsspannung 
- garantiert konstanter Servolauf 
+ hohere Belastbarbeit als bei der 5,9V Version 


kostenlos unter 
www.flugmodell- 
magazin.de 


Faserverbundwerkstoffe 






* 




Leichtbau Allgemeiner Modellbau Urmodell-, Formen- und Fertigteilebau 

Abform- und GieBtechnik Sandwich-Vakuum-Technik 


"W 



Katalog/Preisliste 

(kostenloser Download) 

catalog W ww.bacuplast.de 


www.bacuplast-shop.de 

Epoxidharze Verstarkungsfasern aus 

Polyesterharze E-Glas, Carbon u. Aramid 

PU-Harze Sandwichkernwerkstoffe 

Silikonkautschuke Trennmittel 

Modellbauschaume Modellbauspachtel 


bacuplast Faserverbundtechnik GmbH Dreherstrafte 4 42899 Remscheid 
Tel.: +49 (0)2191 54742 Fax: +49 (0)2191 590354 Email: info@bacuplast.de 



Katalog € 4,- in Briefmarken! 

Peter Adolfs Flugmodelle 

50374 Erftstadt ■ Eifelstrasse 68 
Telefon: 0 22 35 / 46 54 99 ■ Fax: 46 54 98 
www.paf-flugmodelle.de 


faserverbundwerkstoffe gfk/cfk- standard 


^ 'sen? 

GFK/CFK-Exclusiv Kon'Pl**'’.* 


<ZZemc-v<dgci 


DipL-Ing. H.-B. Einck 

RugenstraBe 74 in 45665 Recklinghausen 
Tel: (+ 49)02361-491076 Fax: -43156 


SP3r 


2 ^ 


mail@emc-vega. de 



High End Elektromotoren 



♦ Tel. ++49 (O) 56 01 / 97 96 O 


FlUgMOdell 02/2016 
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Rumpf Spw. 400cm 175 Euro. Swiftrumpf 
Spw 425cm 225 Euro. Yak55 Spw. 185cm inkl. 
Servos 350 Euro. Piper von Toni Clark inkl. 
Servos und ZG45 750 Euro. Atlas Spw. 165cm 
von W. Matt inkl. Servos, Antrieb 175 Euro. 
Tel.: 07034/22622. 


verkaufe mpx Cockpit SX Handsender, 7 
Kanal, 18 Speicherplatze, Softw. 3.08, 
div.Steuerknuppel, Eneloop Akku 2000mAh, 
telemetriefagig bis 8 Sensoren, Empfanger 
DR5 light. Preis 85Euro.Tel 0711 8403047, 
E-MailThomas.Hengemuehle@gmail.com 


Swift S-1 von BA, 3.25m, HQ Profil, 7 Servos, 
testes Rad, RTF, 450Euro; MiniCarbonara 
F3B/F3F, 3m, Voll-CFK, 7 Futaba HV Servos, 
Ballast, Schutztaschen, wie neu, 975Euro. 
Nahere Infos/Bilder gerne unter: 
modellsegelflieger@gmx.de 


verkaufe Graupner MC 22 weatronic- 
Computersystem 2,4 Best.Nr 4819W mit 8u 
10 Kanal Empfanger,Zubehor u.Koffer. 220,- 
+Versandk, Tel.07946/940803. 


MPX EVO 9 35 MHZ Synthesizer + 

MPX 2,4 GHZ HF Modul.2 MPX Empf.35 MHZ. 
SEGLER:(Dragonfly) Motorsegler:(Salto) und 
(Sparkus) alles komplett 
Tel:07755/8861. 


PLZ8 

Gr. TUrbomat i6Plus 12V/220VE25 mpx rx- 
5+ 65 Quarz MPX RX-5-62 Quarz Act Micro 
6+65 Quarz je 20 Euro. Jeti Rex 4 Plus +80 
Quarz 15 Euro alle 4 Empfanger 60 Euro. 

Tel.: 08231/32371. 



Bastlerbedarf + Modellbau 

Leinfelden-Unteraichen Hohenheimer Str. 4 
Telefon 0711 <7 54 52 36> 


hirschbergstr. 21 
3707 bad wiessee 
tel. 08022 / 83340 

modellsport 

f achgeschaft. service. flugschule 


www.hubschrauber.de 



M odellbau 

Vordermaier 


Inh. Hildegard Bachmann 
BergstraBe 2 / Ecke Ottostr. • 85521 Ottobrunn 
Tel. 089 / 608 50 777 ■ Fax 089 / 608 50 778 , 


Private Kleinanzeigen 
kostenlos unter 
www.flugmodell-magazin.de 


2 Stuck MPX-Twist Spw. 192cm. Multi Wing 
Flachen+Multipoxy Rumpf. 214026 GR. 
Pilatus B4 Spw. 200cm. 4502 GR. V-Star Best. 
4504 Spw. 146cm GR. Biene Best. 4280 Mot.- 
segler. Sebart-Freudentaler Shark S 30 Euro 
Spw. 157cm 3 S-Lipo. Robbe UIT 160cm Fast 
fertig Modell Best. Nr. 3186. 

Tel.: 015229672172. 



Verkaufe aus Nachlass: 4 motorisierte 
sowie 4 Segel-Modellflugzeuge incl. Bauan- 
leitungen und Zubehor / Ersatzteile. Motor: 
Piper Tomahawk O.S. max, Spw. l,45m.Va- 
lentin Taifun 17E, Spw. 3,50m. Ogar, Spw. 
3,75m, Super-Tiger, Spw. 1,50m. Segler:Mo- 
rotz Optima Simprop MAX, Spw. 2,90m. 
Peter Optima, Spw. 2,80m. Max 
Simprop Optima, Spw. 2,90m, 

Preis VB. Tel.: 0176/92328646. 


FS24 Motorspatz (Benja) ca. 5,60m 
(l:2,5)ca. 12 kgohne Akku, mit Antrieb 
HackerA60, Servos u. Storklappen, mit 
Oratex bespannt. VHB Euro 990,00. 
Naheres Tel.: 07328/919156. 


PLZ 9 

2 Grp. HoH GR 16 Empfanger noch nicht 
geflogen a 45 Euro. Grp. Ultra DUO Plus 45 
Ladegerat Nr. 6475, kaum gebraucht 120 
Euro, Multiplex Solius-Elektromodell RR 
Ausfiihrung- Absturzfrei 195 Euro keine 
Gebrauchsspuren aller Artikel. 

Tel.; 09285/460. 



ARE VER NEUEN ART! 

V0U-6FK IN D[K FORM tACKICRT.SOUDC OUAUTAT 
sm UlCm.KOMPLFTTFS ZUSCHdR 

AS 269 EURO 


Eberhauser Weg 24 * 37139 Adelebsen-Guntersen Tel.:049-(0)5502-3142 * www.engelmt.de 


=SPERRHOLZSHOP 

Zembrod 

Der Shop fur Sperrholz, Balsa und Zubehor 

■ Hochwertige Sperrholzer fur Ihr Flugmodell 

■ Mehr als 25 Furniere fur Ihr individuelles Modellflugzeug 

■ Hartegradselektierte Balsabrettchen und Balsa-Stirnholz 

■ Flugzeugsperrholz nach DIN fur Ihre ganz groBen Projekte 

■ Depronplatten und Modellbauschaum fur Ihre leichten Projekte 

■ GFK Platten von 4mm bis hauchdiinn 

■ Formleisten aus Kiefer, Balsa und Buche 

■ Werkzeuge, VHM-Fraser, Holzklebstoffe und Schleifmittel 

■ 2D CNC-Frasservice fur Holz, Depron und Kunststoffe 

OstlandstraBe 5 Telefon 07576/ 2121 www.sperrholzshop.de 

72505 Krauchenwies Fax 07576/ 901557 info@sperrholz-shop.de 


Private Kleinanzeigen 

kostenlos aufgeben unter 
www.flugmodell-magazin.de 
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Verlag GmbH, Infanteriestrafte na, 80797 Munchen 


Alle wichtigen Modellflug-Themen 
fur Einsteiger und Ki finer. 


Jetzt fur Sie bis zu 


50% gunstiger! 



Das ne groGe Handbuch 


Segelflugzeuge 

Motorflugzeuge 

Jetmodelle 

Hubschrauber 




A AVIATOR] 

EDITION GeraMond 


Klasse Action-Fotos und 
zahlreiche Detailbilder 


Durch giinstige RTF-Modelle wird die Modellfliegerei immer 
beliebter. Ob Segel- oder Motorflug, Multicopter, Hubschrau- 
ber, Jets oder Drohnen: Dieses einzigartige Standardwerk 
bietet einen umfassenden, topaktuellen und reich bebilderten 
Uberblick liber samtliche Varianten des Hobbys vom Segel- 
iiber den Videoflug bis zu Multicoptern. Einsteigern erklart es 
wichtige Grundlagen, Profis konnen ihr Wissen vertiefen und 
neue Modellsparten kennenlernen. 

168 Seiten • ca. 220 Abb. 

22,3 x 26,5 cm 
€ [A] 12,99 • sFr - 16,90 

€ 14,99* 

statt € 29,95 

ISBN 978-3-86245-510-2 



Faszination Technik 


Kl 


GeraMond 


Bestellen Sie jetzt! 

Lieferung nur solange Vorrat reicht 

www.geramond.de 
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MODELLFLUG UND REISEN 



Modellflug-Urlaub 2016 im Hochsauerland 

Bauernhof, Fluggelande (privat) fur Segelflug + Motorflug bis 20 kg, 

DZ m. D/WC, 1 Fe-Wo fur 2-4 Personen, auch fur Behinderte geeignet. 

1 Fe-Wo fur 2 Personen. OF, HP und VP auf Anfrage. Kurzurlaub moglich. 
Eigene Flausschlachtung, vielseitige, ernahrungsbewusste Kuche, Obst 
und Gemu'se aus eigenem Anbau, gute Wandermoglichkeiten, Reitmoglich- 
keiten und Schwimmbad im Ort. Prospekt bitte anfordern! 


Ferienhof Eva Ax, Mittelstr. 19, 57392 Holthausen, Tel. 0 29 74 / 4 38, 

Fax 0 29 74 / 9 000 39, E-Mail: mail@ferienhof-ax.de, www.ferienhof-ax.de 





Die Gastgeber freuen sich auf 

Vater 1954 und Eller Ko rn men 

Sohn 1976 


Urlaub 
. fiir die ganze 
Familie 






Fam. Sprenger 
A-6622 Berwang / Tirol 

Web www.edelweiss-berwang.at 
Mail hotel.edelweiss@berwang.at 
Tel +43 5674 8423 Fax 29 


Glwknerliof 

FERIENHOTEL 

Familie Adolf Seywald 
A - 9771 Berg im Drautal 43 
T +43 4712 721-0 Fax -168 
hotel@glocknerhof.at 
www. glocknerhof. at 


Modellfliegen im Urlaub: Eigener Modellflugplatz fur Flache & Heli 
mit 200 m Rasenpiste und Top-Infrastruktur, Hangsegeln am Rottenstein ^ 
mit Thermik & Aufwind, Bastelraume, Flugsimulator und Flugschule fur Flache 
mit Peter Kircher, Kurse fur Heli. Am Glocknerhof fiihlt sich jeder Wohl: Gute 
Wellness, Sportangebot und Abwechslung fur die ganze Familie. 
Veranstaltungen: Schleppwoche, Hangflug-Seminare, NEU: Flugschule fur HELI 
TIPP: Geschenk-Gutscheine fur jeden Anlass auf www. glo ckn er hof . at 


Berghotel Hahnenmoospass AG 
Bernhard und Marianne Spori-Beutter 
CH-3715 Adelboden 

Telefon +41 (0)33 673 21 41 
www.hahnenmoos.ch 


Modellfliegen und Sonnenskilauf! 



auf derTannen-Alm 


NEU: Modellbauwerkstatt mit 80m 2 
und Modellflugterrasse mit 100m 2 

Zu dieser Zeit ist unser Haushang auf 1 040 m (Sonnenseite) 
schon schneefrei, auch schon gute Thermik, auf der anderen 

Talseite(Luftlinie 1,5 km) befindet sich das Skizentrum 

Hochzillertal-Hochfugen www.skioptimal.at. Sie konnen 
das Angebot Hangsegeln und Skifahren gemeinsam nutzen. 
(Hoteleigener Gratis-Skibus) 


rz bis 27. April 



verpassen Sie kein Heft mehr und sichern Sie 
sich gleich heute die nachste Ausgabe von 
FlugModell mit bis zu 40 Prozent Preisvorteil! 

www.flugmodell-magazin.de 
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BORSEN 


PLZ/Ort 

63584 Grundau Lieblos 

68623 Lampertheim 
74889 Sinsheim 
84137 Vilsbiburg 

85391 Allershausen 

FLUGTAGE 

verein/veranstaltung 

MBC-lkarus Grundau e.V. 

Borse und Modellflugausstellung 
Modellbauborse Lampertheim 
Modellbauborse Sinsheim 
Modellbau-Flohmarkt in der 
Stadthalle Vilsbiburg 
Modellbauflohmarkt 

Datum 

13.03.16 

05.03.16 

30.01.16 

09.04.16 

20.02.16 

Kontakt 

verein@mbc-ikarus.de 

Michael Braner 0179 3925017 

Ingo Jackisch, Tel. 07261/13888 ( ab 19 Uhr) 

www.MFG-Vilsbiburg.de 

Matthias Rehm 
E-Mail: flohmarkt@mfvf.de 
Tel.: 08161 883374 

PLZ/Ort 

verein/veranstaltung 

Datum 

Kontakt 

33428 Harsewinkel 

56. Internationalen Luftzirkus 

14/15.5.2016 

http://www.luftzirkus.com/ 

59269 Beckum 

Hallenmodellflugtag Jndoor-Fly" 

17.01.16 

www. mf c- becku m . de 

84546 Egglkofen 

Flugtag 40 Jahre MFC Egglkofen 

13./14.08.2016 

www. mfc-eggl kofen . de 

TREFFEN 




PLZ/Ort 

verein/veranstaltung 

Datum 

Kontakt 

A-6276 Stummerberg 

FlugModell Workshop Sportwing 

07.-10.04. 2016 

info@tannenalm.at 

68526 Ladenburg 

Sternmotortreffen 

14.15.5.2016 

josephbiebl@aol.com 

MESSEN 




PLZ/Ort 

verein/veranstaltung 

Datum 

Kontakt 

44139 Dortmund 

intermodellbau 

20.-24.4.2016 

www.westfalenhallen.de 

53445 Bad Neuenahr-Ahrweiler 

Jetpower20l6 

16.-18.09.2016 

www.jetpower-messe.de 

59505 Bad Sassendorf 

Prowing Nord 

15.-17.4.2016 

www.prowing.de 

74889 Sinsheim 

Faszination Modelltech 

18.-20.3.2016 

www.faszination-modelltech.de 

86830 Schwabmunchen 

Segelflugmesse 2016 

15.-17.07.2016 

www.airshow-events.com 

A-3100 St. Polten 

Wunderwelt Modellbau 2016 

11.-13.3.2016 

h.m.zickbauer@kabsi.at 

A-4600WelS 

Modellbau Weis 

08.-10.4.2016 

www.modellbau-wels.at 

AUSSTELLUNGEN 



PLZ/Ort 

verein/veranstaltung 

Datum 

Kontakt 

72127 Kusterdingen 

Modellbauausstellung des 

23/24.1.2016 

Claudia_Gruenenwald@mfc-kusterdingen.de 


Modellflugclubs Kusterdingen e. V. 


ex ran 

MODELLBAU 


www.extron-modellbau.de 

Versandkostenfreie Lieferung mit 
Coupon-Code: FM5 


www.modellbau-berlinski.de 





Michaela Richter Mail:fjnfo@kleb e r- und-mehr.de 

klnrlnllkmil/lnknp ' 


Modellbaukleber, 


1 ndu st r ie kle bstoff e , Besch ichtung en 
Stephan Hohenlohe Modellflug.tv DVD's 


3D-Druck 

iVTC ^ ^ P^^^CNC-Frasteile 

Styroporformteile 
CAD/CAM Datenaufbereitung 
Hannes SchmalzePMail: info@modell-technik-schmalzer.at 


AktuelleTermine auch unter 
www. flugmodell-magazin.de 
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j copter AEE AP10 von Ikarus 


AEE AP10 IM VERTRIEB VON IKARUS 

FOtO- 

Kiinstler 

Die Firma AEE ist ein Hersteller von hochwertigen Action-Kameras. Mit dem AP10 
stellt dieses Unternehmen erstmals eine eigene Drohne vor. Die Firma Ikarus, einst 
Pionier bei ferngesteuerten Mini-Helikoptern und heute einer der fiihrenden Anbieter 
von Flugsimulatoren, hat den Vertrieb der Foto- und Videodrohne ubernommen. 

Ein Testmuster klart die Frage, ob ein Kamerahersteller auch Drohnen bauen kann. 




D ie ersten kommerziellen 
Drohnen fiir den Consumerbe- 
| reich waren fiir die weit-be- 
kannte GoPro-Hero-Kamera 
lconstruiert. Im Laufe des letzten 
Jahres haben viele Drohnenbauer ihre eigene 
Kamera entwickelt. Bei AEE ist es gerade um- 
gekehrt. Der Kamerahersteller bietet eine 
ganze Palette von Actionkameras fiir vielfal- 
tige Zweclce an. Von der einfachen Unter- 
wasserlcamera bis zur 4K-Universalkamera 
mit automatischem Aufnahmestart bei Be- 


wegung reicht das Portfolio. Und nun lcommt 
mit dem APio eine Drohne fiir Luftaufnah- 
men dazu. Bei Testfliigen zeigte sich, dass 
das Kameramodul des APio vor allem bei 
den Fotos einenklasse Job macht, im Bereich 
Video ist noch Luft nach oben. 

Allesdrin 

Der APio wird als Komplettpaket geliefert. 
AuRer einer Micro SD-Speicherkarte und 
einem Smartphone wird zum Betrieb der 
Drohne nichts weiter benotigt. Der gro£e 


Karton mit Kunsts toff- Inlay eignet sich ganz 
hervorragend zum geschiitzten Transport 
des APio. Neben dem Copter finden wir acht 
Propeller, vier Schutzbiigel, den Fernsteuer- 
sender samt Halter fiir ein Smartphone und 
den Antriebsalclcu samt Ladegerat. Dazu 
lcommt noch ein sogenannter WiFi- Repeater 
mit einem separaten Ladegerat. Ganz unten 
im Karton findet sich dann noch eine Tiite 
mit einem Schraubendreher, Schrauben fiir 
die Schutzbiigel, Batterien fiir die Fern- 
steuerung und auch noch ein Senderriemen. 
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Vor dem Fliegen wird der Akku mit dem bei- 
liegenden 230- Volt- Ladegerat verbunden. 
Die Ladeelektronik befindet sich, wie bei vie- 
len anderen Drohnen auch, direlct im Aklcu- 
gehause. Ein winziges Display zeigt auf 
Knopfdruck den Ladestand. Das Laden eines 
leeren Akkus dauert eine gute Stunde. Auch 
der WiFi-Repeater wird uber eine USB- 
Schnittstelle geladen, einpassendes Netzteil 
ist im Komplettset enthalten. Die Montage 
der Propeller erfolgt wie iiblich uber 
Rechts /Links-Gewinde. Optional, und vor al- 


lem fur Einsteiger zu empfehlen, konnen 
die Schutzbiigel mit jeweils zwei Schrauben 
montiert werden. Auf der Kurzanleitung der 
Drohne ist ein QR-Code aufgedruckt, mit 
diesem lcann die fur die Kamera benotigte 
App herunter geladen und installiert werden. 
Diese App gibt es sowohl fur das Android- 
als auch iOS-Betriebssystem. 

Kein Gimbal 

Die 16-Megapixel-Kamera des AP10 ist nicht 
etwa kardanisch iiber ein Gimbal aufgehan- 


gen, sie hangtvielmehr an Schwinggummis. 
Einzig der Neigungswinkel passt sich beim 
Fliegen an und kann auch von der Steuerung 
geandert werden. Die Kamera ist in das 
Gehause der Drohne integriert, nur das Ob- 
jelctiv schaut vorne heraus. Direlct an der 
Kamera ist auch der Schlitz fur die MicroS D- 
Karte. Eine USB- Schnittstelle zum Auslesen 
der Daten gibt es an der Kamera leider nicht. 
Das Videobild der Kamera wird via 2,4 GHz 
an den WiFi-Repeater gesendet, dieser 
schickt die Bilder dann auf das Smartphone. 
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... und der geladene Akku 
eingesetzt werden 



Der Akku enthalt 
eine integrierte Ladeelektronik 



Geladen wird der Akku mit dem 
beiliegenden Netzteil 
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Der Sender sendet auf 868 MHz 




Ein WiFi-Repeater verstarkt das 
Videosignal fur das Smartphone 


Hierzu muss das Smartphone zunachst in 
das WiFi des Repeaters eingeloggt werden. 
Wichtig ist, dass in den Einstellungen des 
Smartphones auch tatsachlich der WiFi- 
Repeater gewahlt wird, denn das WiFi der 
Drohne ist ebenfalls zu sehen. Wahrend sich 
die Drohne mit AEE_APio meldet, ist der 
Repeater unter AEE_AP***** zu sehen. Nur 
mit diesem Netzwerk kann sich das Smart- 
phone verbinden. Nach dem erfolgreichen 
Einloggen kann die App gestartet werden. 
Auf dieser sieht man ein Live-Bild der Ka- 
mera und verschiedene Buttons. Neben ei- 
nem Video- und Foto-Button gibt es eine 
Taste fur Serienbilder und die Moglichkeit, 
die Einstellungen der Kamera zu andern. 
Geandert werden lconnen unter anderem die 
Bildauflosung und der Aufnahmewinkel. 
Der Fernsteuersender sendet auf dem unge- 
wohnlichen Frequenzband 868 MHz. Die 
Anleitung verspricht eine Reichweite von 
700 Metern. Neben den iiblichen Steuer- 
kniippeln linden wir in der Mitte des Senders 
drei Tasten. Mit diesen wird eine Videoauf- 
nahme gestartet und gestoppt oder ein Foto 
ausgelost. Am oberen Teil der Fernsteuerung 
gibt es insgesamt vier Schalter. Wahrend der 
erste Schalter fur spatere Anwendungen re- 
serviert ist, lconnen mit dem zweiten 
Schalter die Steuerkniippel kalibriert und die 
Drohne mit dem WiFi-Repeater gekoppelt 
werden. Mit einem weiteren Schalter wird 
die Kamera geneigt. Der letzte Schalter dient 
dazu, zwischen dem GPS-Modus und dem 
Normalmodus umzuschalten. 

GPS halt Position 

Zum Start des Copters werden nach dem Ein- 
schalten des Senders und der Drohne beide 
Steuerkniippel nach unten und auRen gezo- 
gen. Im Normalmodus laufen nun die Moto- 
ren an. Im GPS-Modus priift die Drohne, ob 
geniigend Satelliten empfangen werden. Erst 
dann beginnen sich die Propeller zu drehen. 
Mit dem Driicken des Pitch- Kniippels beginnt 
der AP10 mit maximal 6 m/s den Steigflug. 
Wahrend der Copter im Normalmodus vom 
Piloten am Wegdriften gehindert werden 
muss, iibemimmt dies im GPS-Modus die 
Steuerung der Drohne. In der Praxis halt der 
AP10 seine Position in einem Bereich von ei- 
nem mal einem Meter. Mit den 
Steuerkniippeln kann der Pilot nun die Posi- 
tion der Drohne wechseln. Die Maximalge- 
schwindigkeit des Copters betragt 20 m/s. 
Nach dem Loslassen der Steuerkniippel geht 
der AP10 in den Schwebeflug liber. Dabei 
neigt die Drohne zu leichtem Ubersteuem. 
Vorsicht ist daher vor allem bei schnellen Ab- 
stiegen geboten, da der Copter nach dem Los- 
lassen des Kniippels noch gut einen Meter 
sinkt, bevor er wieder leicht steigt. 

Den iiblichen Schalter zum Einleiten der 
Home-Funktion, also der automatischen 
Riickkehr zum Startpunkt, besitzt die Steue- 


flugmodell.de 2/2016 



‘bitte beachten Sie die nationalen Regelungen der 
zustandigen Behorden 


FunSky RTF 
Motorsegler 


FunSky orange 
r unSky blau 


Ideal fur Einsteiger und 
ambitionierte Piloten! 


Jetzt neu - die Top 
Race-Quadrocopter bei XciteRC 


GPS Racing-Quadrocopter 

GPS • Neuer Flight-Controller • 1080p Kamera • LED-Richtungsanzeiger 

Runner 250 FPV #15003760 - RTF mit Kamera 

#15003750 - FPV mit 
Advance Go gg ie 2 Videobrille* 


Runner 250 CC3D 
FPV- Race-Copter 


#15003790 

Der ultimative FPV-Racer! 


Mit der Videobrille Goggle2 erleben Sie echtes Renn 
feeling aus der Pilotenperspektive*. 


#15004050 - Ready to Bind. 
Auch fur Spektrum® 
DSM2/DSMX 


Dragon 250 3D 
Race-Copter 


#15004000 - Dragon 250 3D 
* Jr L * j Race-Quadrocopter mit 
* XRC-6S Sender 

. J m 299,99 € 

Erhaltlich als Komplettset mit Sender oder als 
RTB-Version fur XciteRC-Sender oder Spektrum 
DSM2/DSMX Satellitenempfanger. 


www.XdteRC.com i 

<D 


Handleranfragen erwunscht! 






wmma copter AEE AP10 von Ikarus 



Die Schutzbiigel mussen nicht montiert werden f Bei entsprechender Kameraneigung ragen 

sie schiitzen jedoch die Propeller bei „Feindberuhrung" die Schutzbiigel leider ins Bild 



Beim Fliegen mussen diese beiden Schalter Griin startet die Videoaufnahme, Rot stoppt 
in der oberen Position bleiben die Aufzeichnung. Mit dem Knopf in der 

Mitte werden Fotos gemacht 




Der rechte Schalter schaltet zwischen 
GPS- und Normal-Mode, der linke Schalter 
neigtdie Kamera 


rung des APio nicht. Die Anleitung emp- 
fiehlt im Notfall den Sender auszuschalten, 
die so genannte Fail-Safe-Funktion leitet 
dann automatisch den Heimflug ein. Bei un- 
seren Testfliigen hat sich die Fail-Safe-Funk- 
tion einmal von selbst eingeschaltet. Grund 
war wohl eine Funlcstorung. Die automati- 
sche Heimkehr des Copters kann nur durch 
Umschalten vom GPS-Modus in den Nor- 
malmodus beendet werden. Die Alcku- 
laufzeit betragt zirka 25 Minuten, der Status 
der Ladung, inklusive Alarmmeldungen, 
wird iiber gro£e blinkende LEDs an der Un- 
terseite der Drohne angezeigt. Nach der Lan- 
dung wird der Pitchkniippel noch etwa drei 
Sekunden in der untersten Position 
gehalten, dann schalten die Motoren ab. 

Prima Fotos 

Unserer Testfliige haben wir mit der Ka- 
mera-Einstellung 16 Megapixel und „wide“ 
gemacht, um die komplette SensorgroRe 
auszunutzen. Wir haben immer wieder mal 
von der Videoaufnahme zur Fotofunktion 


gewechselt. Das Live- Bild auf der App des 
Smartphones ist etwas zeitversetzt. Nach 
Veranderung des Blickwinkels durch Dre- 
hen des Copters oder durch Neigen der Ka- 
mera muss man ein paar Sekunden warten, 
bis sich die Anderungen auch auf der App 



Fazit 

AEE bietet mit dem APIO ein Einsteiger- 
paket, mit dem man sehr schnell in die 
Luft kommt. Die besondere Konstellation 
der Kamera ohne Gimbal und die hohe 
Auflosungvon 16 Megapixel macht 
diese Drohne vor allem fur Fotofreunde 
interessant. Die lange Flugzeit und die 
Moglichkeit, die Kamera via Smartphone 
einzurichten, erlaubt es, mit einem Flug 
sehrviele Perspektiven abzulichten. Die 
Qualitat der Fotos entspricht der einer 
guten Kompaktkamera. Die Videofunktion 
kann wegen der fehlenden Stabilisierung 
nur bei sehr ruhigem Wetter uberzeugen. 
Bei Wind wird das Bild zu unruhig. 


bemerlcbar machen. Am Anfang ist das 
etwas gewohnungsbediirftig. Die Micro SD- 
Karte muss nach dem Flug mittels eines 
geeigneten Adapters in den Rechner ein- 
gelesen werden. Die Fotos werden im jpg- 
Format aufgezeichnet, die Breite betragt 
4608 Pixel, die Hohe 3456 Pixel. Die Fotos 
sind durchgehend scharf, erst bei extremer 
VergroRerung wird das Bild matschig. Durch 
das weitwinklige Objelctiv sieht man eine 
Verzerrung der Bilder, welche sich vor allem 
durch einen gebogenen Horizont bemerkbar 
machen. Die Farben sind sehr natiirlich, die 
Bilder wirken iiberhaupt nicht kiinstlich. Et- 
was anderes hatten wir bei einem Kamera- 
hersteller, der Drohnen baut, auch nicht 
erwartet. Die Videofunktion enttauscht ein 
wenig. Dadurch, dass die Kamera nicht sta- 
bilisiert ist, wirlct das Bild zeitweise etwas 
unruhig. Leider zeigt das Video auch das ge- 
fiirchtete „wobbeln“, ein in sich verzerrtes 
Bild, ausgelost durch Vibrationen. 

Stephan zu Hohenlohe 
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TVPHDDn(E) 


Komplettlosung fur Fotos & Videos 
am Boden oder in der Luft 



f ^ 

FOLLOW ME 
FUNKTION 

V J 


Lass’ Deine GoPro® mit dem Typhoon fliegen! 


Ein vormontiertes und testgeflogenes Komplettsystem: der TYPHOON G, wurde entwickelt um 
GoPro® Besitzern die Moglichkeit zu geben unglaublich ruhige und wackelfreie Aufnahmen aus der 
Luft oder am Boden zu machen. 


r~\ 

L J 

WATCH ME 
FUNKTION 




Das neue sich selbst stabilisierende GB203 3-Achsen Gimbal wurde fur die Verwendung mit GoPros 
Hero® Kamera entwickelt, und kann sowohl am TYPHOON Multikopter wie auch am Steadygrip™ 
Griffadapter montiert werden. Das Steadygrip™ G bietet eine Neigungssteuerung der Kamera, zur 
prazisen Kontrolle des Kamerawinkels in der Bewegung, und ermoglicht die Verwendung eines 
Smartphones - von bis zu 6.4 Inch - als Display. Echtzeit Bildubertragung - welche auf der ST10+ 
Bodenstation angezeigt wird - wird uber das mitgelieferte MK58 Digital Video Downlink Modul 
erreicht. 

Yuneec vertreibt den TYPHOON G uber sein Handlernetzwerk, um ein Maximum an Service und 
Unterstutzung zu bieten. Produktverfugbarkeit, Ersatzteile, Service und technischer Support 
werden durch unseren Standort in Kaltenkirchen, Deutschland sichergestellt. 

Das TYPHOON G Set mit ST10+, GB203, MK58 und Steadygrip™ G, kann zusammen mit der 
GoPro® Hero[3, 3+ oder 4] Kamera verwendet werden. 

GOPRO, HERO, das GOPRO-Logo und das „GoPro 
Be a Hero“-Logo sind Markenzeichen oder 
registrierte Markenzeichen der GoPro, Inc. 



MK58 Modul fur 
DIGITAL VIDEO LINK 
enthalten. 


YUNEEC Europe GmbH 

Nikolaus-Otto-Strasse 4 
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+49 (0)4191 93 26 20 
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m motorflug XR 52 von Braeckman/Precision Aerobatics 


DIE BRAECKMAN/PRECISION AEROBATICS XR 52 


Ja, der Akku 

istschondrin... 



Die australische Firma Precision 
Aerobatics ist in Kunstflug- 
kreisen bekannt, „FIBERFUSI0N" 
heiBt das Zauberwort. Alle 
gewichtsoptimierten Bauteile, 
welchen einetragende Rolle 
zukommt, werden CFK verstarkt, 
die Bauteile sind miteinander 
verzapft. Jorg Kukla meint, „PA" 
hat mit der XR 52 ein wahres 
Meisterstuck abgeliefert. 


■ -I? 9 M 


Dank Vorfertigung und umfangreicher Bauanleitung 

ist der Zusammenbau in zehn Stunden moglich 


B ei der neuen XR-52, welches von der 
Firma Braeckman in Aachen vertrie- 
ben wird, ist absolute Perfektion zu er- 
kennen, denn lcein einziges Bauteil wird 
ohne gewichtssparende MaBnahmen ausge- 
liefert. Das erkennt man etwa an den hauch- 
diinnen CFK-Applikationen. Und dann ist 
da auch noch die schone und verzugsfreie 
Bespannung: Basierend auf den Erfahrun- 
gen mit der „ Bandit “ wurde namlich auch 
Wert auf hervorragende Fahigkeiten im dy- 
namischen als auch im 3D-Kunstflug gelegt. 
Auch die iibrigen Modelle von Precision Ae- 
robatics haben sich seit Jahren bewahrt und 
erfreuen sich grower Beliebtheit in der 
Szene. 

Sorgfaltig behandeln 

Eine Spannweite von 1,3 Metern bei einem 
flugfertigen Gewicht von 1350 Gramm sind 
eine Hausnummer, und ja, der Akku ist 
schon drin! Auch die Ausstattungsempfeh- 
lung der Vertriebs firma Braeckmann ist 
dank jahrelanger Erfahrung optimiert wor- 
den, also gibt es lceinen Grund, hiervon ab- 
zuweichen. Da die empfohlenen Servos 
nicht lieferbar waren, bekamen die Dymond 
DS 1550 eine Chance auf Bewahrung. Der 
Aufbau gestaltete sich dank guter Passungen 
und einer ausfiihrlichen Montageanleitung 
problemlos, die stabile, aber auch filigranen 
Bestandteile wollen mit entsprechender 
Sorgfalt behandelt und gelagert werden. 
Dank der umfangreichen Bauanleitung ist 



Der Blick ins Heck offenbart die filigrane 
Bauweise 



Vorbild fur die 
China-Flieger: 
Extremer Leichtbau 
in Verbindung mit 
praziserTechnik. 
Hierein Blick auf 
das Querruderservo 


„Fiberfusion" nennt 
sich die Bauweise, 
bei der die tragen- 
den Elemente mit 
Kohlefasergewebe 
belegt werden 




Jedes Hohenruder wird durch ein eigenes 
Servo angesteuert. Dabei sind die Ruder 
groBer als das Leitwerk 



Prazision bis in die Spitze: Der Spinner 
passt perfekt 



Der 45-A-Pro-Quantum-Regler sitzt gut 
gekiihlt im Luftstrom 
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Damit die Kuhlluft das Modell verlassen 
kann, gibt es einen groBziigigen Ausschnitt 
am Heck 




i motorflug XR 52 von Braeckman/Precision Aerobatics 




Anflug in den Rollenkreis, 
der Pilot istdas Limit 


der Aufbau nach zehn Stunden erledigt, 
denn die durchdachte Konstruktion verhin- 
dert Baufehler nachhaltig - die notige 
Sorgfalt vorausgesetzt. Bis hin zur Montage 
des Fahrwerkes erfreuen die eleganten und 
leichten Bauteile den Piloten bereits vor dem 
Erstflug. Durch den Einsatz der emp- 
fohlenen Komponenten stellt sich der 
Schwerpunkt im empfohlenen Bereich ein, 
die relativ lange Akkuhalterung erlaubt grofl- 
ziigige Verschiebungen und sicher auch die 
Benutzung leicht abweichender Produkte. 
Ein Modell wie die „XR-52“ kann nur funk- 
tionieren, wenn alle Anlenkungen stabil und 
spielfrei ausgefiihrt werden. Improvisation 
hat hier nichts zu suchen. Kraftvolle Servos 
und ein perfekt gewuchteter Motor lassen 
hoffen und ersparen der Konstruktion un- 
notige Belastungen durch Vibrationen. 

Fotoshooting 

Nur die Sideforce-Generatoren bleiben im 
Zubehorkoffer, wobei ein erschwerter Trans- 
port und der im Norden typische Wind zu 


dieser Entscheidung betragen. Vor dem Erst- 
flug ist ein Fototermin angesetzt, der Tower 
des Kieler Flughafens gibt nach 
Augenschein des schonen Kunstflugmo- 
dells das normalerweise gesperrte Flugha- 
fenvorfeld frei. Die Proportionen konnten 
auch einem Racer zur Ehre gereichen ... 
lange Nase, lcurzes Heck: So werden auch 
die schonsten Sportwagen gebaut. 

Auf dem Modellflugplatz angekommen 
wird zuerst der Kabinenhaubenverschluss 
auf Herz und Nieren getestet. Wir erinnern 
uns an die Fragen der Kollegen: Ja, der Alclcu 
ist bereits eingebaut. Der Erstflug erfolgt mit 
der hinteren Schwerpunktlage. Wenige 
Trimmklicks spater hangt das Modell prima 
am Knuppel. Durch den mafligen Wind wird 
es etwas beeinflusst und der zu jeder Zeit 
verfiigbare Leistungsiiberschuss des Thrust 
T45 hilft, wenn der Pilot mal etwas zu mutig 
war, die Situation zu bereinigen. Im 
normalen (Kunst)Flugbetrieb reichen zwei 
Drittel Power vollig aus. Gegeniiber den Vor- 
gangern wurde die XR-52 auf etwas mehr 


Dynamilc ausgelegt, iibertreiben sollte man 
es aber mit Blick auf die extrem leichte Kon- 
struktion nicht. Die Komponentenwahl be- 
statigt den ersten Eindruck nachhaltig, von 
der feingewuchteten Luftschraube bis hin 
zur Auswahl der Servos. Alles stimmt. 

Bei leichtem bis mafligem Wind ist die 
mittlere Schwerpunktlage zu empfehlen, 
Wind mag die XR 52 aber sowieso nicht. Be- 
eindruckend sind die absolut gutmutigen 
Langsamflugeigenschaften des Modelles 
und das breite Geschwindigkeitsspelctrum. 

Halbgas 

Jeder nur denlcbare Kunstflugstil ist mit die- 
sem Modell fliegbar: 3D-Figuren Hovern, 
Rollenlcreis, Messerflug, alles geht ... meis- 
tens mit Halbgas. So ist dann wieder einmal 
die Software zwischen den Ohren des Piloten 
der limitierende Faktor, auch etwas 
Ehrfurcht vor den Konstrulcteuren fliegt im- 
mer mit. Wenn Enthusiasten Modelle lcon- 
struieren, macht sich das eben bemerkbar, 
ein deutlicher Unterschied zu vielen Kopien 
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r DATEN 1WW 

XR 52 von Braeckman 

Spannweite: 

1321 mm 

Lange: 

1243 mm 

Gewicht: 

1300 Gramm 

Antrieb: 

Thrust T45 

Regler: 

45 A Pro Quantum Regler 

Akku: 

4S 2200 mAh 

Bezug: 

Braeckman Modellbau 
www.braeckman.de 

Preis: 

ca. 260 Euro 


aus Fernost! Dank des zwangsbeliifteten Mo- 
tors und der iippig dimensionierten Regler- 
einheit bleibt die Betriebstemperatur stets 
im absolut unkritischen Bereich. Der Aufbau 
des Modells auf dem Flugfeld ist schnell er- 
ledigt, natiirlich ist auch der Transport im 
zusammengebauten Zustand moglich, Fla- 
chenschutztaschen sind so oder so eine loh- 
nenswerte Investition. 


Fazit 

Die XR 52, gebaut in „Fiberfusion", stellt das 
Optimum der Gewichtsreduzierung dar. Der 
Pilot sollte allerdings ebenso prazise handeln, 
wie es der Name des Herstellers Precision 
Aerobatics ja auch suggeriert. Auf diese Weise 
behandelt ist das Modell voll alltagstauglich, 
denn die Kombination von Braeckmann ist 
von Konnern zusammengestellt und kann 
absolut bedenkenlos empfohlen werden. 
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v m m m segelflug Straton von Staufenbiel 


STRATON VON STAUFENBIEL 


Mutig, mutig 


Mit dem GroBsegler Straton wagt Staufenbiel den 
VorstoG in die Konigsklasse, und das in Serie - 
mutig, mutig! Lieferbar ist der Riese als ARF- und 
als PNP-Version, dazu braucht es noch einen 
Rollator. Warum der notig ist, erklart FlugModell- 
Autor Xaver Rietzler. 







Frisierte Schubstange zur Hohenruderanlenkung 


Klappenservo f diewolbklappen ... 


Anlenkung des Querruders 


... werden 

diagonal 

angelenkt 
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Qualitatssteigerung 


D as erste Problem bei einem 
GroRsegler ist die Lieferung - 
das ist beim Straton von Stau- 
fenbiel ebenso. Denn bei einer 
Rumpflange von iiber zwei Me- 
tern wiirde der Transport des GroRseglers 
zum Kunden eine stattliche Anzahl an Euros 
verschlingen, weshalb dieses Teil wie auch 
die Abachi beplankten Tragflachen in geteilter 
Ausfuhrung dem Karton beigelegt sind. Bleibt 
die Uberlegung, ob der Rumpf teilbar bleiben 
soil oder endgiiltig nach Bauanleitung in der 
beiliegenden Lehre zusammengeklebt wird. 
Mit der Erfahrung der letzten Jahre, in denen 
ich eine ganze Reihe von Staufenbiel- 
Modellen gebaut und geflogen habe, sehe ich 
hier beim Straton einen lcraftigen Sprung in 
der Qualitatszunahme. Da waren wohl die 
Hamburger sehr oft beim Chinesen vor Ort 
und haben ihm bei Fehlgriffen herzhaft auf 
die Finger geklopft, mit Erfolg! 

Alle in Servorahmen eingebauten Servos 
sind fertig verlcabelt. Multiplex- Buchsen in 
den Anschlussrippen in Verbindung mit den 


im Rumpf eingelclebten Multiplex- Steckern 
garantieren einen flotten Aufbau des 
Modells auf dem Flugfeld. Multilocks ver- 
binden die vier Flachenteile mit Uberlastsi- 
cherung. Auch am Rumpf findet diese Ver- 
bindungstechnik Verwendung. Die Kabel 
der Querruderservos werden mit Uni-Ste- 
clcern und -Buchsen mit den Innenftachen 
verbunden. Hier hat es wohl nicht mehr zu 
den griinen Multiplex- Kombinationen ge- 
reicht, schade. An den aus Balsa gefertigten 
Rudern und Wolblclappen sind bereits Alu- 
Augenbolzen prazise eingeharzt. Die Wolb- 
klappen werden diagonal nach oben ange- 
lenlct, die Querruder von unten, wie ublich. 
Herzustellen sind die Schubstangen, die ich 
entgegen der ausfiihrlichen, reichlich bebil- 
derten, deutschen Bauanleitung beidseitig 
mit Gabellcopfen aus dem eigenen Fundus 
versehenhabe. Die beiliegenden Gabellcopfe 
machenlceinenbesonders soliden Eindruclc 
und vor allem an der Hohenruderklappe ist 
wegen der Demontage des Hohenleitwerks 
zum Transport des Fliegers ein Gabelkopf 
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Alles steckbar # die Wurzelrippe an der Rumpfseite ... 


... und die Wurzelrippe am AuBenflugel 



Das noch nicht abgestutzte 
Hohenruderservo 


Das nachtraglich abgestutzte 
Hohenruderservo 


Beidseitige Seitenruderanlenkung 



Ein Stromungsabriss ist 

in den „Werkseinstellungen" 
fast nicht zu provozieren 
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mit ausdauernder Spannkraft notwendig. 
Die Anlenkung der Wolblclappen verlangt 
das Freilegen und Tiefersetzen der Durch- 
briiche, um eine einwandfreie Freigangig- 
lceit der Schubstangen zu gewahrleisten. An 
den Servos miissen die Bohrungen der Steu- 
erscheiben fiir die Gabellcopfe angepasst 
werden. Bitte kontrollieren Sie vor der End- 
montage den festen Sitz aller Schrauben! 
Nach dem Anbringen der Servoabdeckun- 
gen bin ich mit den Arbeiten an den Tragfla- 
chen auch schon fertig. Komischerweise 
sind bis jetzt lceine Blasen in der Folienbe- 
spannung auszumachen. 

Ein versuch 

Der Reiz, das Fiinfmetermodell auf dem 
PaclcmaR des Transportkartons zubelassen, 
ist bei mir besonders ausgepragt. An den 
Tragflachen ist ja werksseitig alles soweit in- 
stalliert, so dass sich in der GroRe bei der 
Fertigstellung nichts andert. Lediglich der 
Rumpf stellt das Monstrum dar, denn er wird 
zu einem Stuck zusammengefiigt, wie es die 
ausfiihrliche, reich bebilderte Bauanleitung 
vorsieht. Das Laden in einen Kleinwagen ist 
schon recht miiRig und die 2,25 Meter Lange 
beim Fahren storend. 

Rein gefiihlsmaRig sollten drei im Oval 
der Rumpfteilung verteilten CFK-Stangen 
mit acht Millimeter Durchmesser und einer 
Lange von 180 Millimetern die auftretenden 
Biegekrafte locker aufnehmen konnen. Je 
zwei Spanten, gefertigt aus einer Neun-Milli- 
meter-Siebdruckplatte, verbunden mit CFK- 
Rohren zur Fiihrung der CFK-Stangen, 
sollten den raschen Aufbau des Modells am 
Modellflugplatz gewahrleisten. Das Seiten- 
ruderservo wurde auf einen eigens dafiir ge- 
fertigten Einschub vor den ersten Spant im 
Leitwerlcstrager installiert, damit die Steuer- 
seile noch zuganglich sind. Eine griine Mul- 
tiplex-Stecker-Buchsen-Kombination sollte 
die Schnitts telle zu Hohen- und Seitenruder 
bilden. Das Sichem der beiden Rumpfteile 
gegen auseinanderrutschen sollte Klebefilm 
iibernehmen. So weit, so gut, alles funktio- 
niert und die erste Freude iiber diese Sonder- 
losung ist dementsprechend groR. Die Fer- 
tigstellung der beiden Rumpfteile gelingt jetzt 
auch im unaufgeraumten Bastellceller. 


versteifung 

Am riesigen Hohenleitwerk hat der Boh- 
rungsabstand um 0,5 Millimeter zu den Mut- 
tergewinden in der Seitenruderflosse nicht 
gepasst und musste geringfiigig nachgear- 
beitet werden. Bleibt am Heck die Herstel- 
lung der ellenlangen Schubstange noch zu 
erledigen. Die Bauanleitung sieht vor, den 
Anlenkungsdraht mit einem CFK-Rohr ge- 
gen das gefiirchtete Beulen zu versteifen. 
Bitte nehmen Sie diesen Hinweis ernst. Lei- 
der fehlte dieses Bauteil im Zubehorbeutel 
meines Nahezufertigmodells. Staufenbiel 
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a segelflug Straton von Staufenbiel 



Embau des 
Seitenruderservos in 
der gesteckten Version 



Staufenbiels neuer Startwagen, 
K— Pradikat„empfehlenswert 


Alles 

Antriebssache 


Schick: zwei 6S-Lipos 
mitje 7.000 mAh! Mit 
14.000 mAh stimmt 
dannauch der 
Schwerpunkt 
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liefert es aber auf Wunsch kostenlos nach. 
Parallel wurde das Fehlen des Teils beim 
fernostlichen Partner reklamiert. 

Das Anschlagen des Seitenruders mittels 
Vliesscharnieren und diinnflussigem Se- 
kundenkleber ist der nachste Arbeitsgang. 
Nachdem ich mich schon in meiner Jugend- 
zeit nicht wirklich mit Steuerseilen zur Ru- 
derbetatigung anfreunden lconnte, habe ich 
mich fur zwei Polystal-Drahte zur Ansteue- 
rung des Seitenruders entschieden. Nun gibt 
es noch Arbeiten mit dem Lotlcolben zu erle- 
digen. Regler, externer 5A-BEC und Akku 
miissen noch mit Steclcern, Buchsen und 
Schrumpfschlauch versehen werden. Fur die 
Einstellarbeiten unter Strom nimmt man 
vorsichtshalber die Luftschraube ab! 

Fur die „Bestromung“ sieht Staufenbiel 
einen diclcen 6s-Lipo mit yooomAh Kapa- 
zitat vor. Leider lasst sich damit der erfor- 
derliche Schwerpunkt nicht im Entferntes- 
ten erreichen. Ein Teil der Schwanzlastig- 
keit wird durch die zirlca 150 Gramm der 
Rumpfsteckung hervorgerufen. Mit einem 
zweiten Akku gleicher GroRe unter der 
schwarzen Haube, daneben geschnallt, hat 
sich das Schwerpunktproblem gelost. Wer 
mochte, der kann die beiden Briketts pa- 
rallel verschalten und mit 14 Amperestun- 
den Kapazitat in den Himmel steigen. Gut 
zehn Kilogramm Lebendgewicht sind eben 
eine lclare Ansage, die nicht zu unterschat- 
zen ist. 

Hausgemachtes Drama 

Voll aufgeriistet, hebe ich den Rumpf am 
Rumpfende an und schaukle ihn etwas, um 
die Steifigkeit meiner Rumpfsteckung zu 
testen. Was ich da erlebe, gefallt mir iiber- 
haupt nicht. Die Steckungbiegtsichverdach- 
tig durch und an ein sicheres Fliegen ist so 
nicht zu denlcen. Man holt im Bahnnei- 
gungsflug satt Geschwindigkeit auf, um 
Kunstflug zu machen und am Hohenruder 
kommt wegen der Durchbiegung der 
Rumpfsteckung nicht geniigend verwertba- 
rer Ausschlag an. Vor vielen Jahren hatte ich 
diese Situation bei einem F3J-Modell, da geht 
einem ganz schon die Duse! 



Also Modell abbauen, das Seitenruder- 
servo an den Originalschauplatz montieren 
und den Rumpf in der dem Teilesatz beilie- 
genden Helling mittels UHU endfest 300 
zu einem Stuck verkleben. Schade, es ware 
so pralctisch gewesen.... 

Weggesteckt habe ich den Misserfolg 
zwar, aber iiber einer weiteren Losung brute 
ich schon wieder. Zu einem spateren Zeit- 
punkt werde ich dariiber berichten. Eine 
werksseitige Losung kann ich mir vorstellen, 
doch wiirde es das Produlct um viele Euro 
teurer machen. Auch bei Modellfliegern ist 
doch offensichtlich Geiz geil. Wer so groRe 
Flieger fliegen will, der soil sich doch bitte 
auch gleich das passende Auto dazu 
bestellen, so die Meinung im Web. 

Mit Rollator 

Einen „Obelix“ mit Barenkraften zum Werfen 
des Modelles hat Staufenbiel noch nicht im 
Programm. Dafiir gibt es neuerdings einen 
„Rollator“, sprich Startwagen. Ein ersterTest 
bestatigt diese Startmethode als genial. Nicht 
vergessen sollte man jedoch, die schmalen 
Auflageflachen des Startwagens mit Tesa- 
Moll zu bekleben, um die sehr sorgfaltig her- 
gestellten Tragflachen vor Schlagen zu schiit- 
zen. Bleibt im Hinterkopf der schlechte Bei- 
geschmack, wegen der mitgelieferten 
Luftschraube aero-naut 20 mal 8 Zoll. Diese 
ist laut Aufdruclc nur bis 5.000 Umdrehun- 
gen pro Minute zugelassen, der Himax/ 
VMAX dreht sie bei vollem Akku aber satte 
700 Umdrehungen schneller. Bei der 
hoheren Drehzahl verabschiedet sich wahr- 
scheinlich kein Blatt in die Freiheit, aber beim 
harten Anlauf des Motors ist mir bei anderen 
Modellen schon passiert, dass die Blattwurzel 


ANMERKUNG DER REDAKTION 


Nachgefragt 

Im Internetforum RC-Network wird sehr 
heftig uber die Festigkeit des Straton von 
Staufenbiel diskutiert. Unabhangigdavon, 
ob ein Segelflugmodell mit funf Metern 
Spannweite zum Preis von 600 Euro „voll- 
gasfest" sein muss und unabhangig davon, 
ob ein Funfmetersegler nur SpaB macht, 
wenn er mit Speed uber den Platz gejagt 
wird, muss die Redaktion Berichten, das 
Modell ware instabil, nachgehen. 

Sollten es hier erhebliche Diskrepanzen 
zwischen dem Eindruck des Testers und 
den Erfahrungen anderer Piloten geben, 
muss dasTestergebnis anders ausfallen. 
EineAnfrage bei der Staufenbiel ergab, 
dass es zwei Beschwerden uber Flohen- 
ruderflattern beim Straton gibt, ein weite- 
rer Kunde hat Risse am Ubergang Rumpf- 
Seitenleitwerk bemangelt. Deren Ursache 
ist ungeklart. 

Zum Zeitpunktder Anfrage wurden bereits 
uber 100 Bausatze von diesem Modell 
verkauft. Anfanglich gab es Probleme mit 
einer zu engen Steckung der Rumpfhalften, 
diese Rumpfe wurden von Staufenbiel 
umgehend getauscht. Manchmal ist es 
zielfuhrender, mit dem Hersteller in Kontakt 
zu treten, als in einem Forum eine Diskus- 
sion zu starten. 

Weiterhin habe ich unseren Autor Xaver 
Rietzler gebeten, mir das Modell personlich 
vorzufliegen. Im Rahmen derSegelflug- 
messe habe ich mich von der Festigkeit des 
Modelles uberzeugen konnen. Bis hin zu 
einem groBen AuBenlooping aus geschatz- 
ten 200 Metern Flohe hat der Autor das 
Modell ordentlich geheizt. Die im Bericht 
erwahnten Flugeigenschaften wurden vor 
dem Publikum Schwabmunchen eindrucks- 
voll dokumentiert. Insofern bestatige ich 
das Fazit dieses Testberichtes voll und 
ganz. Stephan zu Hohenlohe 


gebrochen ist. Staufenbiel hat sofort reagiert 
und kostenlos i9-mal-8-Zoll-CFK-Blatter an 
die Kunden verschickt. Diese Notlosung ver- 
langert die Startstrecke nicht unerheblich und 
der Steigwinkel wird gemutlich flach. Im Mo- 
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segelflug Straton von Staufenbiel 



Ein ganz schoner Brocken: Mm. 

Straton von Staufenbiel m 
mit satten fiinf Metern Spannweite 




ment fliege ich eine aero-naut 20 mal 10 Zoll. 
Die Drehzahl ist bei vollem Akku immer noch 
zu hoch und die nutzbare Motorlaufzeit re- 
duziert um zehn Ampere hohere Stromauf- 
nahme. Doch macht diese Variante, die nun 
62 Ampere zieht, den Start sicherer und der 
Steigflug macht mehr SpaR, weil es ziigiger 
nach oben geht. 

Staufenbiel hat darauf reagiert und lasst 
bei einem deutschen Hersteller 20 mal 8 


Zoll groRe CFK-Luftschraubenblatter ferti- 
gen. Testfluge mit dem neuen Windfacher 
ergeben 5930 Umdrehungen/minbeilcnapp 
50 Ampere Stromaufnahme. Mittlerweile 
stelle ich beim Start die Wolblclappen auf 
„Thermilc“. Das verlciirzt die Rollstrecke und 
man kann den bunten Koffer mit geringerer 
Geschwindiglceit vom Startwagen abheben. 

Schon beim Erstflug zeigt sich die unum- 
stoRliche Gutmiitigkeit und Ruderfolgsam- 


lceit. Ein Stromungsabriss mit den „Werks- 
einstellungen“ der Ruderausschlage ist fast 
nicht zu schaffen. Der angegebene Schwer- 
punlct ist offensichtlich in umfangreichen 
Tests bei Staufenbiel erflogen worden. Die 
Fluggeschwindigkeit wird durch die GroRe 
des Modells nicht nur von mir als Vielflieger 
unterschatzt, das merlct man spatestens 
beim ersten, schnellen Platziiberflug. Dazu 
lcommt, dass der Straton nur kaum wahr- 
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Da pfeift ervorbei... Die Fluggeschwindigkeit wird 
aufgrund der GroBe aber oft unterschatzt 


nehmbare Gerausche von sich gibt, das gilt 
auch fiir den Antrieb. Auffallig ist die Wen- 
digkeit, die der Flieger beim Turnen an den 
Tag legt. Man hat den Eindruck, ein Dreime- 
termodell zu fliegen. Der Funfmeterbo-lide 
fiihlt sich gar nicht trage an. Bemerkenswert 
ist auch die Rollrate des chinesischen Bars- 


biittelers. Man kann es also im Rahmen der 
Festigkeit dieser Bauweise ordentlich 
krachen lassen, Ablasser aus 500 Meter 
Hohe mit anschlieRendem DurchreiRen des 
Hohenruderkniippels iiberlassen wir aber 
bitte den Spezialisten wie beispielsweise den 
Stingray's von Wings and More. Da ich seit 


Jahren einige GroRmodelle im Einsatz habe, 
lassen sich hier gute Vergleiche anstellen. 
Die Tragflachen zeigen sich bei Belastung 
rechtbiegesteif, lediglich an den Flachenste- 
ckungen sind bei ruppiger Flugweise gut 
sichtbare Biegetendenzen auszumachen. 
Diese Biegungen der Flache zeigen sich iib- 
rigens auch beim Alctivieren der Butterfly- 
Stellung im Landeanflug. Das ist aber nicht 
neu bei diesen Modellen in konventioneller 
Bauweise. 

Sind Wolbklappen und Querruder auf 
„Thermik“ gestellt, lasst sich der Straton sehr 
eng kreisen und somit auch lcleine Barte zur 
Verlangerung der Flugzeit nutzen. Auf 
„ Speed" gesetzte Klappen erzeugen eine 
sichtbare Geschwindigkeitszunahme zur 
Uberwindung von Abwindfeldern, schlieR- 
lich fliegt man mit einem solchen Modell 
nicht nur in unmittelbarer Platznahe, hier 
kann man durch die gute Sichtbarkeit des 
Zweckmodells auch im groReren Umfeld 
nach Thermik Ausschau halten. Blieben 
noch die Landeeigenschaften: Hat man die 
Moglichkeit, eine groRraumige Landeeintei- 
lung vorzubereiten, so hat der Pilot Zeit, das 
Modell sauber auszurichten und mit 
Butterfly zum Platz einschweben zu lassen. 

Xaver Rietzler 



Straton von staufenbiel 


Fazit 


Spannweite: 5000 mm 

Rumpflange: 2250 mm 

Profil (von der Wurzel zum Randbogen): 

HQ/W-2,5/12- 2,5/11-3/10,5 
Tragflacheninhalt: 165 dm 2 

Masse: 10.060 Gramm 

Tragflachenbelastung: 6lg/dm 2 

Akku : 2x Dymond 6s 1 p 7000 mAh 

Regler: Dymond Smart 80 

Motor: Dymond V-MaxV-50-XL /310KV 

Luftschraube Testmodell : Dymond CFK 20x8" 

Drehzahl: 5930min-l 

Standstrom: 49,6 Ampere 

Schwerpunkt: 120 mm hinter der Nasenleiste 


Ruderausschlage Testmodell 

■ Querruder oben : 30 mm 

unten: 18 mm 

Hohenruder oben: 10 mm 

unten: 8 mm 

Seitenruder: links/rechts: 60 mm 


Thermikstellung: Wolbklappen 3 mm nach unten, Querruder 

parallel dazu, 1 mm Hohenruder dazumischen 
Speedstellung: Wolbklappen 2 mm nach oben, Querruder pa- 

rallel dazu, ca. 2 mm Tiefenruder dazumischen 


unten: 40 mm 

oben: 25 mm 

ca. 5 mm Tiefenruder dazumischen 

Bezug: Staufenbiel Modellbau 

Preis: Straton ARF: ca.600 Euro 

Straton PNP: ca. 860 Euro 




Staufenbiel offnet mit dem „Sorglospaket Straton" 
fur viele Modellflieger den Einstieg in die GroB- 
modellfliegerei zu einem mehr als moderaten Preis. 
Zu bedenken ist jedoch, dass ein solches Modell 
in den Handen eines gerade dem Beherrschen 
eines Schaumfliegers entwachsenen Anfangers 
nichts verloren hat! 

Der Straton hat sehr ausgewogene Flugeigen- 
schaften, ist auBerst gutmutig und fur den Alltagsge- 
brauch ausgelegt. Ausgepragt sind die Spurstabilitat 
und das konsequente und direkte Ansprechen auf 
Ruderbefehle des Piloten. Die Gleitflugleistung ist fur 
ein „ContainermodeN" mehr als bemerkenswert. 
Auch bietet der Straton die Moglichkeit, mitgerin- 
gem Werkstattaufwand die Aufrustung des Antriebes 
auf ein Acht- Oder gar Zehn-Zellen-Konzept. Man 
sollte sich aber im Klaren daruber sein, dass hierfur 
etwa der gleiche Betrag nochmal vom Modellbau- 
kontoan den Antriebsdistributorzu uberweisen ist. 
Durch die vorgegebene Schwanzlastigkeit konnen 
auch schwerere Antriebe montiert werden. 

Grenzen zeigt hier wahrscheinlich die Modellbau- 
kasse auf. Sind wir mal ehrlich, ein Elektrosegler 
dieser GroBe muss nicht unbedingt senkrecht 
steigen und den nahezu gleichen Preis des Fliegers 
nochmal als Antrieb zu investieren, ist sicher nicht 
das Ansinnen von Staufenbiel. Die Steigleistung 
von zirka funf bis sechs Metern die Sekunde garan- 
tierteinen sicheren Start vom Startwagen und 
genussliches Fliegen in alien Lagen. Durch die Nach- 
lieferung der neuen CFK-Luftschraubenblatter durch 
die Firma Staufenbiel ist auch derschlechte Beige- 
schmack beim Betrieb der serienmaBigen Luft- 
schraube im nicht zulassigen Drehzahlbereich 
verschwunden. 


flugmodell.de 2/2016 
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SEGELFLUG FM2 La PrUVO 


NACHBAU EINES VOGELAHN LICHEN SEGELFLUGZEUGES VON 1927 

la pruvo 

„Der Beweis 



Wenn man sich der Model Ifliegerei verschrieben hat, so wissen die Lieben, dass, 
wenn Geschenke anstehen, diese damit in Verbindung stehen sollten. Damit liegt 
die Verantwortlichkeit auch bei denselben. So geschah es mit dem Band 2 „Historische 
Deutsche Flugzeuge bis 1 945" von Karlheinz Kenz (t 201 0). Schon auf der Titelseite 
entdeckte ich ein vogelahnliches Segelflugzeug. Startschuss fur einen Nachbau. 


D ie la pruvo von 1927 war das 
lcleinste und leichteste Leis- 
tungsflugzeug dieser Zeit. 
Mich hat sofort die vogelahn- 
liche Kontur angesprochen. 
Entworfen und gebaut wurde dieser freitra- 
gende Schulterdeclcer von Wilhelm Kirchner 
aus Kassel. Bei neun Metern Spannweite 
und einer Fliigelflache von 8,5 Quadratme- 
tern wog diese Maschine 35 Kilogramm leer 
und hatte eine zulassige Flugmasse von 110 
Kilogramm. Das ergab eine Flachenbelas- 
tung von fast 13 lcg/m 2 . Besonders beachtens- 
wert ist die Konstruktionsmasse der Tragfla- 
chen mit 1,7 lcg/m 2 . Ausgefiihrt als vollstan- 
diger Holzleichtbau mit teilweiser 
Beplankungund Stoffbespannung. Anstelle 


der Querruder wurden drehbare Fliigelspit- 
zen (Fliigelendklappen) vorgesehen. Auch 
diese Losung wurde gewahlt, um das 
Gewicht der Querruder-Anlenkholme ein- 
zusparen. Das Seitenruder wurde als Pen- 
delruder ausgefiihrt. Diese Leichtbauwerte 
lcann ich nie erreichen, aber mir geht es 
hier um das zu erwartende herrliche Flug- 
bild. Denn das Flugzeug muss nicht nur 
einmal fliegen, sondern auch einen 
zweiten Start ermoglichen. 

Gewichtsfrage 

Aus Transportgriinden habe ich mich zum 
MaRstab 1:4 entschlossen. Daraus ergeben 
sich folgende Hauptabmessungen. Die 
Spannweite wird 2.250 Millimeter betra- 


gen, die Lange 1.075 Millimeter. Das 
Gewicht sollte unter 3,3 Kilogramm liegen. 
Ob das vorgegebene Gewicht eingehalten 
werden lcann, wird sich nach dem Bau 
schon zeigen. Und hier miissen wir das 
erste Zugestandnis machen. Da wir im 
Flachland lceine Berge haben, sollte ein ein- 
gebauter Lift das Flugzeug in Thermilcnahe 
bringen lconnen. 

Rechnet man lcurz die vorgesehenen 
Elelctronikkomponenten zusammen, so er- 
gibt sich folgendes Bild: Der Antriebsmotor 
C4260-05 mit Regler, der Empfanger GR 
16 mit zwei LiFe-Alclcus 2 S 1.600 mAh und 
externem BEC, vier Servos und natiirlich 
dem dreizelligen Flugalclcu mit 5.000 mAh 
driiclcen die Waage mit gut 1.100 Gramm. 
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Davon entfallen allein 730 Gramm auf den 
Antrieb. In Summe geht dann etwa ein 
Drittel des angepeilten Gesamtgewichtes 
in die Steuerung und den Antrieb. Aber 
man lcann es ja mal probieren. 

Rechnung 

Zu Beginn der Konstruktionsarbeiten wur- 
de eine vorlaufige Schwerpunktberech- 
nung vorgenommen. Gerechnet wurde 
mit dem Programm FLZ_Vortex_Demo 
von Frank Ranis. Dieses Programm lcann 
unter dem Suchwort „frankranis“ im In- 
ternet heruntergeladen werden. Zu diesem 
Programm hat Tobias Pfaff die Dokumen- 
tation und ein zusatzliches Tool fur eine 
Antriebsberechnung untergebracht. 


Um Schwierigkeiten bei der Einhaltung 
des Schwerpunktes vorzubeugen, wurde 
die Rumpfspitze um zehn Prozent verlan- 
gert. Weiterhin wurde die Spannweite des 
Hohenruders zur Verbesserung der Flug- 
lage um elf Prozent vergroRert. Diese letzte 
MaRnahme ist bei Oldtimern immer zu 
empfehlen. Da man ja mit der Geometrie 
der alten Schatzchen unter Umstanden 
auch deren Ziclcen ubernimmt. 

Ist die Eingabe der Tragflachengeome- 
trie erst einmal erledigt, so lconnen ein- 
zelne Einstellvariationen und Flugzustan- 
de berechnet werden. Die dabei erhaltenen 
Daten sind sehr umfangreich und lassen 
eine gute Auswahl der untersuchten Vari- 
anten zu. 


Gewahlt wurden drei Grad Einstellwin-kel 
fur die Tragflache und null Grad fur das Ho- 
henleitwerk. Als auftriebserzeugende Flache 
stehen rund 0,6 Quadratmeter zur Verfii- 
gung. Wird die selbstvorgegebene Gewichts- 
grenze von 3,3 Kilogramm eingehalten, so er- 
gibt sich eine maximale Flachenbelastung von 
zirlca 55,5 g/dm 2 . Der Schwerpunkt wird fur 
den ersten Testflug bei 18 Millimeter (ab Vor- 
derkante Fliigelmittelteil) mit einem Stabili- 
tatsfaktor von zirka 21 Prozent liegen. Der 
Neutralpunkt liegt bei 70 Millimetern. 

Nach der Berechnung ergibt sich ein 
Gleitwinkel von zirka 2,7 Grad. Das heiRt, 
eine Gleitzahl von 21,3, ein sehr 
beachtlicher Wert. Ich will hoffen, dass ich 
in die Nahe dieser Werte lcomme. 
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Rumpfgerust, die beiden CFK-Stabe fungieren als Hellingersatz fur 
dieSpanten 6-10 


Die beiden Bohrungsausschnitte von Spant 0 und 1 als Ausrichtvor- 
richtung 



Die Ausrichtvorrichtung mit Mikroklemmen zum Ausrichten von 
Spant 0 


Zuschnitt der Beplankung mit Hilfe von Ttansparentpapier 
am Rumpf und ... 
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Zum Vergleich wurde die Schwerpunkt- 
ermittlung mit dem Programm W_La- 
engs4_V22 von Jorg Russow und Dietrich 
Meissner ausgefuhrt. Der hiermit errech- 
nete Schwerpunlct lag bei 27 Millimetern 
und 16 Prozent Stabilitat. 

Den Antrieb ubernimmt ein Robbe 
Brushlessmotor C 4260-05 mit einer Ae- 
roCAM 15 mal 8. Mit einem bereits vorhan- 
denem dreizelligen Lipo-Alcku mit 5.000 
mAh (3.200 mAh wurden ausreichen) soil 
dieser Motor bei zirlca 6.500 min-i und 
zirlca 40 Ampere einen Schub von etwa 29 
Newton erzeugen. Mit diesem Schub/ 
Masse-Verhaltnis von etwa 0,85:1 ist aus- 
reichend Sicherheit vorhanden. AuRer- 
dem soil der Antrieb ja nur die Schlepp- 
maschine ersetzen. 

Zur Auswahl der Servos lcann ein groR- 
artiges Excelprogramm von Bernhard Rog- 
ner verwendet werden. Dieses ist unter 
dem Stichwort „mbsroegner“ zu finden. 
Dort lcann man das Programm RUDER- 


MOMENTRECHNERherunterladen. Hier 
werden nicht nur konisch verlaufende Ru- 
derklappen, sondern auch die Auftriebs- 
beiwerte in der Rechnung beruclcsichtigt. 
Weiterhin findet man viel Wissenswertes 
iiber die Aerodynamik. 

Modell aus Fotopapier 

Dass der Rumpf mit seiner fragilen Schon- 
heit einige Probleme fur mich bringen 
wiirde, war im Voraus zu erkennen 
gewesen. Fur die Konstruktion sollen vor- 
zugweise Ein- und Zwei- Millimeter- Flug- 
zeugsperrholz, Kiefernleisten von zwei mal 
zehn Millimetern, Balsaleisten von zwei mal 
sieben Millimetern, Zwei- Millimeter- Bals- 
abrettchen und Kohlefaserrohre und -stabe 
zum Einsatz lcommen. Fiir die Nasenleisten 
entsprechende Balsarechteckleisten. 

Da in der Dokumentation ein Drei-Sei- 
tenriss und einige Spantenquerschnitte des 
Rumpfes entnommen werden konnten, war 
die Kontur des Seglers recht schnell im Rech- 



... auf derlfagflache 


Baugruppe Boden und Kufe nach dem ersten Anpassen 





Die Steckungsrohre desTfagflachenmittelstucks werden an der 
Anschlussrippe derffagflachen ausgerichtet 


Ausrichten der Anschlussrippen zurlfagflache deslfagflachen- 
mittelstiicks 
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Ermittlung des Rudermomentes 


Leider konnen mit dem Programm RUDER- 
MOMENTRECHNER keine Pendelruder, wie in 
diesem Fall die Flugelendklappen (QR), und 
das Seitenruder berechnet werden. Fur die 
Ermittlung der erforderlichen Ruderkrafte 
wird die Ruderflache um die Drehachse ge- 
spiegelt und die verbleibende Restflache mit 
Flebelarm des Schwerpunktes dieser Flache 
in die Rechnung eingefugt. Die Krafte in dem 
gespiegelten Bereich, links und rechts des 
Drehpunktes, heben sich gegenseitig auf. 

Das Rudermoment aus der Restflache ergibt 
sich wie folgt: 

P = tan (X • FRuder • rFlachenhebelarm • C • 1,3 [NCITl] 

wobei 

a = Ruderwinkel [°] 

FRuder = resultierende Restruderflache [cm 2 ] 
rFlachenhebelarm = Schwerpunktabstand 
der Restflache [cm] 

c (Staudruck bei ca. 100 km/h) = 0,05 N/cm 2 
1,3 = Sicherheitsfaktor 

Das erforderliche Antriebsmoment fur das 
Servo ergibt sich wie folgt: 

MServo = p • rServo / rRuder [Ncm] 

Bei dieser einfachen Rechnung werden die 
Ruderflachen nur als ebene Platte betrachtet. 
Unberucksichtigt bleibt dabei die Profilkontur 


ner. Bei der Konstruktion des Rumpfes zeig- 
te sich, dass ein Teil der seitlichen Rumpf- 
lcontur nicht sauber strakte. Also wurde aus 
Fotopapier schnell ein Rumpfmodell im MaR- 
stab 1:10 vom Modell angefertigt. Hierbei 
wurde deutlich, dass der Ubergang zwischen 
Spant 4 und Spant 6 am Spant 5 nicht ganz 
sauber war. Am Papiermodell konnte dies 
recht schnell und einfach korrigiert und in 
der Zeichnung beriiclcsichtigt werden. Au- 
Rerdem war fur den Motorantrieb eine kleine 
Veranderung in der Rumpfspitzenkontur no- 
tig. Aber wer die Originalrumpfspitze nicht 
lcennt, sieht den kleinen Unterschied nicht. 


der Unter- und der Oberseite. Fur diese 
Zwecke sollte aber ein hinreichend genaues 
Ergebnis erzielt werden konnen. Die Berech- 
nung bestatigte die vorangegangene Auswahl 
der Servos. 



Krafte an der Fliigelendklappe, Berech- 
nungsbasis fur die Servodimensionierung 


Die Spanten sind aus Zwei-Millimeter- 
Flugzeugsperrholz. Im vorderen Bereich 
ist der Hauptspant an der Tragflachenan- 
bindung aus zweimal Zwei-Millimeter- 
Flugzeugsperrholz vorgesehen. Die gro- 
Ren Spanten im Cockpit- und Tragflachen- 
bereich sind aus einzelnen Streifen 
zusammengesetzt. Es macht auch nicht 
viel mehr Arbeit, bringt aber unter Um- 
standen bis zu 40 Prozent Sperrholzein- 
sparung. Im hinteren Rumpfteil fadeln 
zwei Kohlefaserstabe mit vier Millimeter 
Durchmesser alle Spanten auf. Diese sollen 
die Hauptlcrafte aus dem Hohenruder in 


den Rumpf leiten und dienen gleichzeitig 
beim Bau als Helling-Ersatz. Durch die 
Rumpfgeometrie war es sinnvoll, den Auf- 
bau mit der Oberseite, das heiRt mit der 
Bodenflache nach oben, auf der Helling 
auszurichten. Die Kontur wird mit Kiefern- 
leisten von zwei mal zehn Millimetern in 
horizontaler undvertilcaler Lage defmiert. 
Da der Rumpf an der Unterseite groRe lcon- 
lcave Bereiche aufweist, wiirde eine reine 
Folienbespannung sehr aufwendig 
werden. Also wird der gesamte Rumpf mit 
Zwei-Millimeter-Balsaholz beplankt, der 
Bereich des Tragflachenmittelstiicks jedoch 
mit 0,6-Millimeter-Sperrholz. Um den vor- 
dersten Spant zentrisch zum dahinter lie- 
genden Spant auszurichten, musste zu ei- 
nem kleinen Trick gegriffen werden. Hier 
werden die Sageausschnitte fur die 
Motoraufnahme und die Rumpfspitze 
nicht weggeworfen, sondern mit einer zen- 
trischen Bohrung versehen und mit einer 
Schraube und Distanzmuttern zu einer 
Vorrichtung verbunden. Die Scheibe des 
hinteren Spantes wird mit Klemmen fhriert 
und mit Hilfe der Scheibe vom ersten Spant 
lcann dieser prazise ausgerichtet werden. 

weiBer Staub 

Das Anpassen des Zuschnitts der Beplan- 
lcung mit Transparentpapier hat den we- 
sentlichen Vorteil, dass gleichzeitig die da- 
runterliegenden Strukturen erkennbar 
bleiben. 

Die Tragflachensteckung wird mit 
einem Zehn-Millimeter-Glasfaserstab rea- 
lisiert. Zum einen wegen der erforderli- 
chen Lange und zum anderen der Kosten 



wegen. Da der Mittelteil der Tragflache bis 
zum Beginn der negativen Pfeilung Be- 
standteil des Rumpfes ist, wird die erforder- 
liche Flachensteckung eben sehr lang. Der 
AuRendurchmesser des Glasfaserstab hatte 
mir ein zusatzliches Problem geschafft. Auf 
der gesamten Lange mussten 0,15 
Millimeter runtergeschliffen werden. Zum 
Gluck entsteht dabei nur weiRer Staub. 

Die Kufe soil im Modell auch gefedert 
ausgefiihrt werden. In Original wurde die- 
ses Problem durch zwei senkrecht stehen- 
de Stahldrahtringe gelost. Im Modell wer- 
den zwei sternformige Gummielemente 
in zwei unter dem Rumpf befestigten La- 
geraugen aufgenommen. Der mogliche 
Federweg ist minimal, aber harte Schlage 
werden abgefangen. Die Kufe ist vorn am 
Rumpf befestigt und besitzt einen zirlca 
100 Millimeter langen, federnden Bereich. 
Die seitliche Fuhrung ist durch das Auf- 
nahmeelement der Kufe gewahrleistet. Die 


untere Flache der Kufe wurde mit 49-g- 
Glasseidengewebe und Holzkaltleim auf- 
gelclebt. Die gesamte Baugruppe mit der 
Bodenplatte und der Kufe ist mit zwei Zy- 
linderschrauben am Rumpf befestigt. Da- 
mit wird ein zusatzlicher Zugang von 
unten zum Motor und den Elelctronilcbau- 
gruppen sowie zu den im Flachenmittelteil 
sitzenden Servos fur Hohen- und Seiten- 
ruder ermoglicht. 

viele winkel 

Erst werden die beiden Mittelrippen in den 
Schlitzen der Spanten in diesem Bereich auf 
Abstand gebracht und mit den Querholzern 
(Kiefer zwei mal zehn Millimeter) fixiert. 
Dann wird die gesamte Mittelflache ausge- 
richtet und bei den Anschlussrippen exalct 
rechtwinklig und parallel ausgerich-tet und 
mit Holzleim geklebt. Damit lconnen die An- 
schlussrippen der Tragflache mit den Fiih- 
rungsrohren ausgerichtet und mit Selcun- 


denkleber befestigt werden. Auf diese Weise 
ist die Winkliglceit, trotz der vielen Winkel, 
die negative Pfeilung und ansteigende 
untere Fliigelflache, gewahrleistet. 

Das Fuhrungsrohr der Fliigelendklappe 
wird separat rechtwinklig ausgerichtet und 
mit Sekundenlcleber befestigt. Danach er- 
folgt der Aufbau der Fliigelendklappe auf 
der Unterseite des Profils. Alle weiteren 
Rippen werden nicht senkrecht zur Flache, 
sondern im gleichen Winkel wie die In- 
nenrippe im Gelenlcbereich ausgerichtet 
und mit Holzleim befestigt. 

Auch bei den Tragflachen miissen wir 
ein weiteres Zugestandnis machen. Da der 
MaRstab sich linear verandert, ergibt sich 
fur die Festigkeitsberechnung lediglich die 
Quadratwurzel aus den Querschnitten der 
Bauteile. Um die recht sensiblen Fliigel- 
endklappen zu schlitzen, werden Schutz- 
biigel unter der Tragflache vorgesehen. 
Dieser Schutz der Tragflachen wurde in 



Beide Tragflachen im Aufbau 


Die Aufleimer sorgen fur einen besseren Halt der Bespannung 



Ausrichten des Fiihrungsrohres der Fliigelendklappe 


Der Randbogen des Seitenruders wird aus Balsaleisten laminiert 
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Wie schon oft habe ich mit dem 
Nachbau des Oldtimers auch 
die Macken des Originals ubernommen 


den Anfangen der Fliegerei vielfach einge- 
setzt. 

Das Hohenruder ist ganz konventionell 
aufgebaut. Die Rippen sind Ein-Millimeter- 
Sperrholz mit zwei mal sieben Millimeter 
Balsaaufleimer versehen. Die Nasenleiste 
besteht aus Balsaleiste (zehn mal zehn Mil- 
limeter). Die Endleiste wurde aus drei Stuck 
Balsaleiste (zwei mal drei Millimeter) in 
einer Vorrichtung in Form gebracht. Zur Er- 
hohung der Biegesteifiglceit des Hohen- 
ruder s wurde iiber die Spannweite des Ho- 
henruders ein Kohlefaserrohr 0 6/4 Milli- 
meter eingefugt. Durch diesen Aufbau wird 
eine hohe Biegesteifiglceit erreicht. 

Das Seitenruder ist in recht spartani- 
scher Weise aufgebaut. Die Nasenleiste 
sechs mal zehn Millimeter Balsa, die hin- 
tere Kontur wieder aus drei Stuck Balsa- 
leiste (zwei mal drei Millimeter) in Vorrich- 
tung vorgebogen, die Rippen Ein-Millime- 
ter-Sperrholz und maximal 40 Millimeter 
tief beidseitig mit Zwei- Millimeter- Balsa 
beplankt. Als Pendelruder besitzt es ledig- 
lich eine Drehachse. Da die Lagerstelle im 
Rumpfende, aufgrund der sehr geringen 
Hohe, sehr lcurz ist, wurde eine Kugella- 
gerung vorgesehen. Damit lcann das La- 
gerspiel relativ lclein gehalten werden. Als 


Achse wird ein Vier-Millimeter-Kohlefa- 
serrohr eingesetzt. 

Da ich mit der PRX-5A Weiche von der 
Firma Graupner schon sehr gute Erfahrun- 
gen gemacht hatte, sollte auch hier diese 
Stromversorgung eingebaut werden. Hier- 


bei handelt es sich um eine echte Doppel- 
stromversorgung. Beide Empfangerakkus 
werden entkoppelt angeschlossen und die 
gewiinschte Spannung wird iiber doppelt 
ausgefuhrte Schaltkreise zur Verfugung 
gestellt. Die Ausgangsspannung lcann auf 
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5,1 Volt und 5,9 Volt eingestellt werden. Es 
stehen funf Ampere bei einem Spitzen- 
strom von 15 Ampere (maximal eine Se- 
lcunde) bereit. 

Die Auswahl der Alckulcapazitat mit 
zwei mal 1.600 mAh fur die Empfanger- 


stromversorgung ist vollig ausreichend 
und gestattet, nach meiner Erfahrung mit 
anderen Modellen, mindestens 15-20 
Fliige bis zum nachsten Nachladen. 

Fur den schnellen Umbau zu einem 
normalen Segelflugzeug gibt es auch 


schon eine Uberlegung. Hierzu siehe die 
Zeichnung. Der Motor wird an den vier 
Befestigungsschrauben M 4 gelost, und 
die Schlepplcupplungsplatte mit den glei- 
chen Abstandshiilsen montiert. Die 
Schleppkupplung besteht aus 16-Millime- 
ter-Alu und einer Bohrung von zehn Mil- 
limetern. Hier an Gewicht zu sparen ware 
falsch, denn der Schwerpunlct soil ja ohne 
weitere Veranderungen beibehalten wer- 
den und es muss das Motorgewichtes mit 
262 Gramm irgendwie lcompensiert wer- 
den. Aus der gewahlten Kinematilc mit 
dem Standardservo DS 8077 von Graup- 
ner ergibt sich eine maximale Haltkraft 
beim Schleppen von 124 Newton und fur 
das Auslosen stehen uns dann 82 Newton 
zur Verfiigung. Bei einem zu erwartenden 
Gewicht des Seglers von zirlca 3,3 Kilo- 
gramm ist das sicherlich mehr als ausrei- 
chend. Aber das ist dann eine andere Ge- 
schichte. 

Uberraschung beim wiegen 

Nach dem Biigeln der letzten Tragflache 
und dem Einbau aller noch fehlenden 
Komponenten lconnte endlich gewogen 
werden. Das Modell, abflugbereit mit Flug- 
alclcu, Empfangeralclcu und Pilotenfigur 
wog lcnapp 2900 Gramm. 
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Damit lconnte das angepeilte Ziel un- 
terboten werden. Die Flachenbelastung re- 
duziert sich nun auf gut 48 g/dm 2 . Fiir ei- 
nen Segler mit Antrieb ist das ein ordent- 
licher Wert. Als reiner Segler ausgeriistet 
reduziert sich das Gesamtgewicht um gut 
700 Gramm. Damit ware eine Flachenbe- 
lastung von etwa 37 g/dm2 erreichbar. 

Der Schwerpunkt wird fur den Erstflug mit 
18 Millimeter eingestellt. Damit liegt der Sta- 
bilitatswert bei 29 Prozent. Nun muss der 
Erstflug die berechneten Werte beweisen. 

verschatzt 

Fur den Erstflug wurden auf die Querru- 
derfunlction 40 Prozent, auf das Hohen- 
ruder 25 Prozent Expo programmiert. Zu- 
satzlich wurde die QR-Differenzierung auf 
25 Prozent eingestellt. 

Sonnenschein und fur unsere Verhalt- 
nisse eine lcaum vorstellbare Windge- 
schwindigkeiten um die 1 m/s waren die 
besten Voraussetzungen fur den Testflug. 


Etwa zwei Wochen vorher hatten wir es 
auch schon versucht. Vorhergesagt waren 
4-6 m/s. Aber die vorhergesagte Wind- 
starlce 3 ging mit 8-9 m/s fiber unseren 
Platz. Das war fiir einen Testflug etwas zu 
viel. Nun, jeder hat sich schon mal ver- 
schatzt, da hilft dann auch lcein Wechsel 
des Wetterdienstes. 

Der Handstart durch einen Vereinslca- 
meraden verlief ausgezeichnet. Die Steig- 
leistung war zum Gluck mehr als ausrei- 
chend. Beim Abschalten des Antriebes lief 
der Propeller weiter und die Maschine 
nahm trotzig sofort die Nase nach unten. 
Also lag der wirkliche Schwerpunkt doch 
nicht dort, wo die Berechnung ihn vor- 
gesehen hatte. Die Landung mit leichtem 
Gas gelang sogar mit dem Wind. Der 
Schwerpunkt wurde um zirlca zehn Milli- 
meter zuriiclcgenommen und der nachste 
Flug sah schon viel besser aus. Allerdings 
war die Motorbremse immer noch nicht 
alctiv. Die Testfluge wurden nur in geringer 


Hohe vorgenommen, um der Fotografm 
entgegenzulcommen. 

Die erste Auswertung der Flugdaten 
ergab zufriedenstellende Ergebnisse. Die 
Steigrate liegt bei zirlca 4,8 m/s (maximal 
6,2 m/s) und einer Geschwindigkeit von 
etwa 10 m/s, das heiRt 36 km/h. Die Sinlc- 
geschwindigkeit lconnte leider nicht ermit- 
telt werden, da die Motorbremse nicht alctiv 
war. Aber das wird spater noch getan. Die 
Fluggeschwindiglceit mit leichtem Viertel- 
gas lag bei etwa 42 km/h. Der max. Motor- 
strom liegt bei 36 Ampere und einer Pro- 
pellerdrehzahl von etwa 5.800 min-i, damit 
wird eine maximale Motorleistung von 432 
W an den Propeller gebracht. 

Eine Woche spater funlctionierte dann 
auch die Motorbremse. Damit konnte dann 
auch die Sinlcgeschwindiglceit ermittelt wer- 
den. Die graphische Auswertung ergab 
einen Wert von 1,1 m/s. Damit liege ich 
immer noch um 76 Prozent liber der des 
Originals. Aber am Schwerpunkt lasst sich 




... darauf werden die Rippen geklebt 


Das fast fertige Seitenruder mit Fuhrungsrohr fiir die Drehachse 


100 


noch etwas tun. Und damit auch an der Sink- 
geschwindigkeit. 

Wie schon oft habe ich mit dem Nach- 
bau eines Oldtimers auch die Maclcen der 
Flugzeuge iibernommen. Aber auch das 
Original flog ja auch. 

Die Reaktion auf die Steuerbefehle ist 
sehr gut, aber bei den Fliigelendlclappen 
als Querruder etwas sehr trage. Hier ist die 
Unterstiitzung des Seitenruders unbe- 
dingt erforderlich. 

Schleppen statt Motorflug 

Der Umbau zu einem reinen Segelflug- 
zeug ist recht einfach machbar. Hierzu 
werden die vier Motorbefestigungsschrau- 
ben gelost und an der gleichen Stelle eine 
vorbereitete Schlepplcupplung montiert. 
In dieser ist Ballast in der Groflenordnung 
des Motorgewichtes an der Baugruppe 
Schlepplcupplung befestigt. Eine lcleine 
Verkleidung der Schlepplcupplung 
schlieflt die Offnung in der Rumpfspitze. 


Wenn der Flugalclcu nicht entfernt wird, ist 
auch eine neue Schwerpunlct-einstellung 
nicht erforderlich. Im Sender ist dann ein 


Die Schlepplcupplung 


Kanal fur die Schlepp-lcupplung program- 
miert, und es lcann dann sofort geschleppt 
werden. Gunter Knodler 
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technik Ziermutterschlussel von Graupner 


So geht das 



Ausgangszustand : Die eigentlichen Abstandsmuttern wurden 
mit den Ziermuttern gekontert. Das Gewinde schaut f wie im 
Text beschrieben, aus dem Gehause heraus. 



So ist es richtig: Die Ziermuttern „zieren" nun wirklich das 
Sendergehause und integrieren sich formschon mit den 
angrenzenden Blindstopfen. 



Festgehalten : So sitzt der Ziermutterschlussel sicher auf dem 
Schalter. Letzterer kann innerhalb von Sekunden bequem 
ein- Oder ausgebaut werden. Der Uberwurf verhindert beim 
Anziehen ein Abrutschen des Schliissels. 



Schon zu sehen 
sind die beiden 
Nuten, welche 
spielfrei in 
die ziermutter- 
Aussparungen 
passen. 



ziermutterschlOssel von graupner 

Praktisches 

Helferlein 

Pultanlagen lassen sich beliebig mit 
Schaltern und Gebern ausstatten. Die fertig 
verdrahteten Schalter und Module liefert 
der Fachhandel. Blindstopfen raus, 

Schalter rein und mit der beiliegenden 
Mutter festschrauben. Diese Mutter ist 
meist eine sogenannte Ziermutter. Die kann 
man mit der Zange festziehen, besser 
ist jedoch ein Spezialschlussel. Jeannette 
Goerlitz und Marco Imm stellen den 
Ziermutterschlussel von Graupner vor. 
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Dank des Schlussels konnen 
Schalter problemlos aus- 
getauscht werden 


W j ir haben unsere bewahrten Graup- 
ner-Pultanlagen mc-19 und mc-22 
mit diversen Schaltern und Gebern 
ausgestattet. Als wir die Schalter einbauten, 
haben wir die Abstandsmuttern von oben 
mit den jeweiligen Ziermuttern gekontert, 
um fur einen festen Sitz der Schalter zu sor- 
gen. Das funktioniert zwar emwandfrei, 
sieht jedoch unschon aus, weil jedes Mai das 
halbe Gewinde der Geberschalter aus dem 
Sender herausschaute. Eigentlich ist das 
Ganze so geplant, dass die Abstandsmutter 
im Gehause und die Ziermutter auRen sitzt. 
Zum Festziehen der Ziermuttern kann man 
eine Telefonzange verwenden. Rutscht man 
jedoch ab, ist das Sendergehause gleich mit 
beschadigt, und die Ziermutter ziert auch 
nicht mehr. 

Spezielles werkzeug 

Ein Blick auf die Graupner-Webseite und 
schon wurden wir unter der Best.-Nr. 5733 
fiindig: Ein Ziermutterschliissel fur Extern- 
Schalter zum Preis von lcnapp 25 Euro. Also 
schnell bestellt und lceine drei Tage spater 
kam das kleine Helferlein ins Haus. 


Zuerst wurden Abstands- und Ziermut- 
tern wieder gelost und die Schalter lcurz aus- 
gebaut. Bei Extern- Schaltern sollte immer 
darauf geachtet werden, dass beim Einbau 
der Minuspol in Richtung Senderantenne 
zeigt, so dass spater die Schalter ohne Um- 
programmierung auf „Aus“ stehen, wenn 
sie vom Piloten weg zeigen. Dies stellt die 
Grundstellung der Schalter bei Graupner- 
Sendern dar. 

AnschlieRend werden die Abstandsmut- 
tern soweit auf die Schalter- Gewinde aufge- 
dreht, bis letztere nur zwei bis drei Gewin- 
degange aus dem Sendergehause heraus- 
schauen. Jetzt werden die Ziermuttern 
aufgedreht und mit dem Ziermutter schliis- 
sel angezogen. Zwei kleine Nuten des 
Schlussels pas sen hervorragend in die jewei- 
ligen Aussparungen der Muttern und 
werden mit dem Uberwurf gesichert, so dass 
man beim Anziehen nicht abrutschen und 
das Sendergehause beschadigen kann. Bei 
langen Extern- Schaltern miissen die Schalt- 
positionen zunachst in Mittenstellung ge- 
bracht werden, damit man den Schliissel 
liber die Schalter schieben kann. 

Tipp: Beim Anziehen der Ziermuttern 
sollte der Schalter von innen per Hand fest- 
gehalten werden, damit dieser spater auch 
gerade im Sendergehause sitzt. 

Marco Imm und Jeannette Goerlitz 


Fazit 

Mit dem Ziermutterschlussel bietet die 
Firma Graupner ein wertvolles Tool fur 
den Einbau von Schaltern in Pultanlagen. 
Dank des Schlussels konnen Extern- 
Schalter beschadigungsfrei und test mon- 
tiert im Sendergehause eingesetzt Oder 
einfach problemlos ausgetauscht werden. 
Dank des integrierten Uberwurfs ist ein 
Abrutschen wahrend des Anziehens ausge- 
schlossen, so dass das kleine Helferlein 
uneingeschrankt von uns weiterempfohlen 
werden kann und in keinem Pultanlagen- 
Kofferfehlen sollte. 
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• Trainieren Sie den Flug mit Kamera- 
drohnen sicher auf Ihrem Computer 
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der Gimbalsteuerung 

• Endecken Sie die Moglichkeiten 
der FPV (First Person View) Kamera 

• Verbessern Sie Ihre Flugfertig- 
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• Enthalt Controller und Windows 
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Hannes Lutzenberger hat in der letzten Ausgabe von 
seinem Besuch bei den Reno Races in Nevada berichtet. 
Dort wurde der Entschluss gefasst, die Precious Metal, eine 
extrem getunte Mustang nachzubauen. Dank Facebook 
fand er nicht nur viele Untersttitzer fur sein Projekt, er lernte 
auch den Piloten und Besitzer der originalen Maschine 
kennen und besuchte ihn in den USA. Zuruck in Deutschland 
wurde das Modell auf Basis einer CARF-Mustang gebaut. 


T g hom Richard, Pilot der Originalma- 
schine, verfolgte die Baufortschritte 
parallel dazu mit groRer Spannung im 
Internet. Wie der Zufall es manchmal 
will, wurde er von RED BULL eingela- 
den, die B- 2 5 der Flying Bulls von Osterreich 
nach England zur Flying Legends Airshow 
Duxford zu uberfuhren. Thom erzahlte mir, 
er hatte vor dem Abflug eine Stunde Zeit und 
wiirde das Modell „ seiner" Precious Metal 
unendlich gern mal live sehen. Problem war, 
der Hangar 8, in dem die B-25 zum Abflug 
bereit steht, ist fur die Offentlichkeit nicht 
freigegeben. So, was tun? Thom, der norma- 
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lerweise liber 9.000 Kilometer entfernt in 
Florida wohnt, ist fur lcurze Zeit in Salzburg, 
nur zwei Autostunden weg von mir. Das ist 
wahrscheinlich die einzige Moglichkeit, die 
sich jemals ergeben wird, ihm das Modell 
personlich zu zeigen. 

Flying Bulls 

So wurde der Kontakt zu Raimund Ried- 
mann, Chefpilot der Flying Bulls und Pilot 
derberiihmten P-38 Lightning hergestellt. Er 
war sofort begeistert von der Idee und gab 
uns grimes Licht, das Modell mitzubringen. 
So fuhren wir mit der Mustang im Koffer- 


raum Richtung Salzburg. Wir waren mehr 
als punktlich vor Ort und warteten am Han- 
gar. Nach wenigen Minuten fuhr Thom mit 
seiner Freundin Mac auf den Parkplatz und 
es erfolgte ein herzliches Wiedersehen. Nun 
standen wir dort in Salzburg - vor einem ver- 
schlossenen Hangar mit hohem Sicherheits- 
zaun. Wie geht es nun weiter? Im Minuten- 
talct trafen die Flugzeugmechaniker der Fly- 
ing Bulls am Tor ein, um die Maschinen fur 
den Flug nach England startklar zu machen. 
Nach lcurzem Gesprach wurde schnell lclar, 
dass sich Raimund wohl verspaten wiirde 
und sonst niemand die Berechtigung hat, 


uns Fremde in den gesperrten Bereich he- 
rein zu lassen. Nach weiteren Minuten des 
Bangens lief Eric Goujon, Pilot der F4U Cor- 
sair, iiber den Parkplatz und wurde auf uns 
aufmerlcsam. Er war schwer begeistert von 
unserem Modell und wir erzahlten ihm da- 
von, dass wir eigentlich auf Raimund warten. 
Er meinte in seinem franzosischen Englisch 
dann ganz troclcen, im Hangar zu warten sei 
doch viel lustiger. Er findet uns nett, er lasst 
uns rein- YES! 

Precious Metal wurde anschlieRend ne- 
ben der beriihmten DC6 im Hangar auf- 
gebaut und wir lconnten in Ruhe Fotos ma- 
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Marines, hab SpaB und flieg sicher. . . 


Da stand sie nun auf dem Rollfeld, die 
Mustang „ Precious Metal“ - mit ihren zwei 
gegenlaufigen Propellern. Wenn wir ehr- 
lich sind, wusste niemand so genau, ob sie 
wirklich fliegen wird, ob der Antrieb durch- 
halt, ob liberhaupt genug Leistung zu Ver- 
fiigung steht. Wird es Vibrationen geben? 
Wie lang wird die Flugzeit sein? Na ja, es 
gibt nur einen Weg es raus zu finden ... 

Geflogen wurde am Modellflugplatz in 
Bad Worishofen. Das Wetter war nicht 
wirklich gut, boiger Wind und einsetzende 
Dunlcelheit - dennoch, jetzt oder nie! 

Die Maschine rollte an den Start, be- 
schleunigte ziigig und hob schon nach we- 
nigen Metern ab - wir fliegen! In der Luft 
war sie nun schon mal, im Gegenanflug 
wurde das Fahrwerlc eingefahren und das 
Hohenruder nachgetrimmt. Anschlie- 
Rend wurden einige Platzrunden mit zirlca 
60 Prozent Leistung geflogen und die Te- 
lemetriedaten des Antriebs dauerhaft 
uberpruft. Geflogen wurde ohne Spinner 
und Auspuffattrappen, um den Antrieb 
mit viel Frischluft versorgen zu lconnen. 
Fahrwerlcslclappen und der einziehbare 
Heclcsporn waren beim Erstflug auch 
noch ohne Funlction. Hauptziel war es, ein 
paar Runden zu drehen und sicher wieder 
landen zu lconnen. Nach sechs Minuten 
Flugzeit meldete sich die Warnstufe des 
Alclcus und es wurde mit der Landeeintei- 


Gute Wiinsche! Thom signiert das Modell der Precious Metal 


Basis der Maschine ist ein Bausatz der P-51 Mustang von CARF 


chen und uns liber den Flieger unterhal- 
ten. Es war wie im Kino, ich lcann es heute 
noch lcaum in Worte fassen! 15 Minuten 
spater learn Raimund durch die Tiire und 
begriiRte uns herzlich - auch wenn es nur 
eine Stunde war, wir hatten eine super Zeit 
bei den Flying Bulls. Thom schrieb an- 
schlieRend noch eine Widmung fur den 
Erstflug auf den Rumpf und wir fuhren 
mit einem breiten Grinsen wieder nach 
Hause. 


Experten untersich. Hanneserklart dasAntriebskonzept des Modelles, welches 
ebenfalls mit zwei gegenlaufigen Props ausgestattet ist 


Halt der Antrieb? 

Nun wurde es ernst, der Jungfernflug stand 
an! Eingeweiht war nur ein kleiner Kreis be- 
freundeter Modellfliegerkollegen. 
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Thom Richard, Pilot der Originalmaschine, sieht in Salzburg das Modell seines Racers 
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The Dream is over? 

Leider gibt es das Modell der Precious Metal nicht 
mehr. Beim zwolften Flug unterschatzte ich den 
Abstand zum vorhandenen Flochspannungsmasten 
am Ende des Flugplatzes und kollidierte damit. Die 
Mustang verlor einen Fliigel, schlug 300 Meter wei- 
ter in einem Feld auf und ting Feuer. Der Prototyp 
war komplett zerstort und keines der Teile war noch 
zu verwenden. 

Wenige Minuten nach dem Absturz verschickte 
ich das Bild der Absturzstelle per Flandy an zwei 
Personen, Thom Richard (Pilot der Original- 
maschine) und Markus Rummer (Flacker Motors) 
mit den Worten : „the dream is over", der Traum ist 
vorbei! 

Wie selbstverstandlich war fur beide klar: Das ist 
nicht das Ende, jetzt geht's erst richtig los ! 


Feuer 

Wahrend wir in Deutschland unsere Koffer packten, 
urn zum RENO Air Race in die USA zu fliegen, machte 
sich zeitgleich in den USA Thom auf, Precious Metal 
nach Reno/Nevada zu uberstellen. Nach zwei Stun- 
den Flug meldete Thom uber Funk unrunden Motor- 
lauf. Er beschloss, fruher als geplant den ersten 
Tankstopp zu machen. Der Motor wurde uberpruft, 
die Zundkerzen gereinigt und das Flugzeug wieder 
vollgetankt. 

Wahrend Thom auf dem Taxiway Richtung Startbahn 
rollte, sah er plotzlich einen jungen Mann, schreiend, 
mit einem Feuerloscher in den Flanden, quer uber 
die Bahn auf ihn zu rennen. Vollig verwundert 
brachte er Precious Metal zum Stehen und noch im 
selben Moment schlugen groBe Flammen an beiden 
Seiten der Cockpithaube hoch. Da wurde ihm klar, 
Precious Metal brennt! 

Thom musste mit ansehen, wie seine Rennmaschine 
auf einem kleinen Flugplatz mitten im nirgendwo 
in Flammen stand, weit und breit keine Hilfe in Sicht. 
Eine Stunde nach diesem schrecklichen Zwischen- 
fall schickte Thom mir ein Bild der Unfallstelle 
aufs Flandy mit den Worten : „the dream is over". 
Entsprach es wirklich der Realitat, dass innerhalb 
wenigerWochen Modell und Originalmaschine 
verbranntsind? 

Am nachsten Tag sprach ich mit ihm via Facebook. 

Er meinte nur, wichtig ist, er sei am Leben : 

„Airplanes can be fixed, bodies can’t." Recht hat er. 
Nicht auszudenken, was passiert ware, wenn er mit 
der brennenden Maschine abgehoben ware ... 

In RENO haben sich viele spendenbereite Menschen 
gefunden, die das gleiche Ziel haben : Precious Metal 
zuruck auf den Rennkurs zu bringen. Dank des Inter- 
nets spenden Fans aus der ganzen Welt Geld fur den 
Wiederaufbau der Maschine. 

Nach der Ruckkehr aus RENO erwartete auch mich 
eine frohe Botschaft: Mein Postfach war voll mit 
Angeboten von Modellbaufirmen, uns beim 
Wiederaufbau unseres Modellflugzeuges zu helfen. 
So werden wir zwei „Precious Metal" fur 2016 auf- 
bauen, eine fur Markus Rummer, eine fur mich. 

Also Thom in Florida die Geschichte mitbekommen 
hatte, schlug er einen internen Wettkampf vor. Wer 
wird fruher wieder in der Luft sein, Modell Oder 
Original? 

Es geht also weiter: fly low, fly fast and turn left! 
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lung begonnen. Fahrwerlc raus, Lande- 
lclappen gesetzt und mit ausreichend Ge- 
schwindiglceit die Bahn angeflogen - 
mein Herz schlug bis zum Hals. 

Es war ganz still geworden drauBen auf 
dem Flugfeld, wie versteinert standen wir 
alle da und sahen zu wie die Mustang im 
Endanflug auf uns zu lcam. Wenige Sekun- 
den spater setze Precious Metal ganz 
handzahm auf der Graspiste auf und rollte 
aus - geschafft! 

Stein vom Herzen 

Wir lieBen unseren Emotionen freien Lauf 
und alle anwesenden Personen waren sicht- 
lich erleichtert, dass „unser“ Baby wiederheil 
zuriick war. Mir personlich fiel ein riesen 
Stein vom Herzen! 

In den nachsten Wochen werden wir 
das Modell nun komplettieren und auch 
verschiedene Testfluge durchfuhren. Ich 
kann es selbstverstandlich kaum erwar- 
ten, das erste Mai mit voller Leistung iiber 
den Platz zu brettern ... 

Was gibt es abschlieBend noch zu sa- 
gen, auBer einfach DANKE! Danke an alle 
Menschen, die mich bei diesem Projekt 
die letzten Monate unterstiitzt haben - 
ohne Euch ware es nicht moglich gewe- 
sen! Ich glaube, wir haben zusammen aus 
einer tollen Idee ein schickes Flugzeug 
entstehen lassen und ich freue mich schon 
aufviele schone Fliige mit Precious Metal, 
der weltweit einzigen P-51 mit zwei gegen- 
laufigen Propellern ... 
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BIOGRAFIE VON 
THOM RICHARD 

Einziel: 
Das Race 

Wenn man uber den Teller- 
rand hinaus schaut, stellt man 
fest, dass sich die Piloten 
der manntragenden Szene gar 
nicht so sehr von uns Modell- 
fliegern unterscheiden. Der 
Enthusiasmus ist der Gleiche. 



Thom Richard (links) signiert den 
Helm „seines" Modell-Piloten im 
Cockpit der Precious-Metal-Maschine 
von Hannes Lutzenberger 


T i hom Richard ist geboren und auf- 
gewachsen in Schweden. Als Kind be- 
lcommt er eine Zeitung in die Finger, in 
der liber den Geschwindigkeitsrekordflug 
von Steve Hinton mit seiner P-51 Mustang 
„Red Baron“ und den RENO Air Races be- 
richtet wurde. Gefesselt von diesem Gedan- 
lcen, setzte er alles daran, eine Pilotenlizenz 
zu erlangen und eines Tages bei den „gro- 
Ren" Jungs in RENO mitfliegen zu konnen. 
Da Schweden nicht wirklich der „hot spot" 
der Fliegerei ist, macht sich der 17-jahrige 
Thom 1989 in die USA auf, mit 2.500 Dollar 
in der Tasche und dem Traum vom Fliegen! 

Es folgten schwierige Jahre in denen das 
wenige Geld mehr in Flugstunden investiert 
wurde, anstatt zum Beispiel die Wohnungs- 
miete zu bezahlen. So ist es schon mal vor- 
gelcommen, dass einfach im Hangar iiber- 
nachtet wurde. Doch erbiss sich durch, stets 
mit seinem Ziel vor Augen - RENO Air Race! 
Sein Durchhaltevermogen und die viele Ar- 
beit zahlten sich aus, so lconnte er 1998 eine 
Mechaniker-, Flug-, und Ausbilderlizenz vor- 
weisen! 

Kurze Zeit spater lcaufte er sich zusam- 
men mit einem Freund eine T6 Texan. Die 
beiden flogen damit durch die USA und bo- 
ten Rund- und Ausbildungsfliige fur Touris- 
ten und Piloten an. 

2007 ergab sich die Moglichlceit zum 
Kauf eines Hangars am Flugplatz in Kissim- 
mee in der Nahe von Orlando/ Florida. Das 
war der Startschuss, Thom griindete sein ei- 
genes Unternehmen: www.warbirdadventu- 
res.com 

Inzwischen hat er drei T6, ein kleines 
Flugzeugmuseum und uber 4000 Flugstun- 
den allein auf diesem Flugzeugtyp im Log- 
buch stehen. 

2008 erfolgte dann er Einstieg in die 
Rennfliegerei in RENO. Er kaufte eine Cas- 
sutt genannt „Miss USA“ und flog auf Platz 
1 in der Formel 1 Klasse. Mit „Invictus“ ge- 
wann er anschlieRend in einem parallelen 
Rennen Gold und seine erste BREITLING 
Armbanduhr! 

Thom wusste von „Precious Metal", da sie 
nur ein paar Meilen entfernt in einem Han- 
gar stand. Es folgte die Kontaktaufnahme mit 
Besitzer Ron Buccarelli, der eigentlich gar 
nicht verlcaufen wollte und wenn, dann nur 
in gute Hande. 

Schnell wurde lclar, dass Thom Richard 
der perfelcte neue Besitzer der Maschine ist. 
Selten ist jemand zu linden, der menschlich 
und technisch besser in der Lage ist, solch 
ein Projekt zu stemmen! So wurde ein Preis 
verhandelt, Thom kratze alle Reserven zu- 
sammen und kaufte 2011 seinen UNLIMI- 
TED" Racer „ Precious Metal"! 

Nachstes Problem war, die Mustang stand 


nun seit vier Jahren unbewegt und ein- 
gestaubt in einem Hangar. Thom reiste mit 
seiner ganzen Mechaniker- Crew an und es 
folgte ein tagelanger Arbeitsmarathon, um 
die Maschine wieder in den flugfahigen Zu- 
stand zu versetzen. 

Ausgerechnet am Tag des Uberfiihrungs- 
fluges fehlte Ex-Besitzer Ron Buccarelli und 
Thom war ganz auf sich allein gestellt. Fur 
Racer gibt es lcein Handbuch, lceine Bedie- 
nungsanleitung. Thom verlieR sich einfach 
auf seine Erfahrung und wagte den ersten 
Start, der fast sein letzter gewesen ware ... 

Hebei vertauscht 

Der Motor sprang wie bei den Testlaufen zu- 
vor zuverlassig an und alle Systeme schienen 
in Ordnung zu sein. Da die groRen Rennmo- 
toren immer ein Kuhlungsproblem haben, 
rollte er ziigig in die Startposition und berei- 
tete sich auf den Abflug vor. Der Wind passt, 
Bahn ist frei, Motor ist warm - jetzt oder nie! 
Thom rollte an und versuchte moglichst 
schnell Fahrt aufzunehmen. Leider be- 
schleunigte die Diva nicht so ziigig wie ge- 
wiinscht und als dann die 1/2-Barke der Start- 
bahn an Thom vorbeisauste und die Ge- 
schwindigkeit nicht mehr wirklich zunahm, 
blieb ihm und dem Team am Platzende zum 
ersten Mal das Herz stehen. Die Motordreh- 
zahl war hoch, die Geschwindigkeit nicht ... 
Startabbruch war nicht mehr moglich, also 
hob er ganz flach ab, zog das Fahrwerlc ein 
und suchte parallel dazu fieberhaft nach ei- 
ner Losung des Problems. Thom spielte mit 
der Gemisch- und der Blattverstellung, als 
der V12 plotzlich die voile Leistung entfaltete 
und „ Precious Metal" endlich auf Reisege- 
schwindiglceit beschleunigte. Wie sich im 
Nachhinein herausstellte, waren die Hebei 
der Propeller- und Gemischverstellung ver- 
tauscht angebracht worden! In den nachsten 
Monaten wurde die Mustang anschlieRend 
komplett iiberholt und umlackiert. 

Mit offenenTuren 

Wichtigste Veranderung war die Installation 
einer elektrischen Hydraulilcpumpe, um im 
Falle eines Motorschadens die Propellerblat- 
ter im Flug in Segelstellung bringen zu kon- 
nen. Das verringert den Luftwieder stand im 
Segelflug enorm und erhoht die Chancen auf 
eine sichere Notlandung. Die „Red Baron" 
hatte dieses System 1979 nicht, Steve Hinton 
erzahlte nach seinem Absturz, die sechs ste- 
henden Propellerblatter bremsten, als wurde 
man ein Auto mit offenen Tiiren fahren. 
Diese Nachriistung rettete Thom Richard 
2014 das Leben, als der Motor von „ Precious 
Metal" im Flug abstellte und er dennoch im 
Segelflug sicher landen konnte. 

Viele Monate spater und wenige Tage vor 
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RENO 2011 war „Precious Metal“ startklar fiir 
den ersten richtigen Flug. Schon beim ersten 
Testflug war lclar, die vielen 18-Stunden-Tage 
hatten sich gelohnt, denn der Racer hatte 
sich in das feuerspeiende Monster verwan- 
delt, von dem die ganze Crew um Thom Ri- 
chard traumte! Alle Systeme funlctionierten 
perfekt, dennoch wurde der Uberfiihrungs- 
flug nach RENO zum Alptraum. 

Geplant waren zwei Tage, geworden sind 
es sieben! Geplagt von drei Notlandungen 
wegen fehlendem Oldruck, losen Bolzen 
und einer eingeschliffenen Noclcenwelle 
schaffte es die Diva doch noch irgendwie 
nach RENO. Das ist aber nur der unglaub- 


lichen Hilfe von einer Gruppe aus Mecha- 
nikern und Fans zu verdanken, die, infor- 
miert iiber Facebook, wussten wo die Ma- 
schine steht und welche Ersatzteile benotigt 
wurden. 

Rennen abgesagt 

Am darauffolgenden Tag brannte „ Precious 
Metal“ schlieRlich eine Qualifying- Runde in 
die Wiiste von Nevada und war somit offiziell 
furs UNLIMITED Race in RENO registriert! 
Leider stiirzte am nachsten Tag Jimmy Lee- 
ward mit seiner P-51 „Galloping Ghost“ ab 
und die Races 2011 wurden abgesagt. 

Es folgte die Vorbereitung auf die Races 


2012. „ Precious Metal“ belcam einen neuen 
Propeller, ein paar Sponsoren mehr und Ma- 
dame war schoner und schneller als je zuvor! 
Thom qualifizierte sich mit einer Geschwin- 
digkeit von 463 mph/745 km/h, leider verlor 
er im Sunday Gold Race die rechte Fahrwerk- 
stiire und schied aus. 

Fiir 2013 waren groRe Veranderungen ge- 
plant. Kabinenhaube, Randbogen, Lackie- 
rung,... alles neu - das Flugzeug war nicht 
wieder zu erlcennen! Parallel dazu wurde ein 
spezieller Rennmotor aufgebaut. Auf Grund 
einer verspateten Ersatzteillieferung aus 
England war das Aggregat erst Dienstag vor 
dem Rennen einsatzbereit. Der erste Testlauf 
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erfolgte noch in der gleichen Nacht. Der Mo- 
tor lief exakt sieben Minuten, bevor er mit ei- 
nem lauten mechanischen Gerausch ab- 
stellte und anschliefcend klemmte. Das 
Team hatte die letzten drei Wochen Tag und 
Nacht an dem Antrieb gearbeitet. Die Stim- 
mung aller Beteiligten war, vorsichtig ausge- 
driickt, am Boden. Wir sprechen hier von ei- 
ner Millionen Dollar teuren Rennmaschine 
mit Motorschaden, eine Woche vor den Ra- 
ces. Doch das halt die Crew von PM nicht auf, 
wenige Stunden spater war der defelcte Mo- 
tor ausgebaut und wurde zerlegt. Schnell 
wurde klar, dass der Motorblock nicht mehr 
zu gebrauchen war. Das komplette Team 
wurde zusammengetrommelt und es folgte 
ein Arbeitsmarathon, der seines gleichen 
sucht. Der Werkstattboden sah aus wie ein 
Schlachtfeld, iiberall lagen Ersatzteile herum 
und die Crew arbeitete in zwei Schichten mit 
zehn Personen rund um die Uhr. Wie die 
Jungs es letztendlich geschafft haben, ist bis 
heute unerklarlich, aber 48 Stunden spater 
gab der neu aufgebaute Rolls Royce die ers- 
ten Lebenszeichen von sich! 

Gewitterfront 

Am nachsten Morgen, als die Maschine end- 
lich startklar war, zog leider eine groRe Ne- 
belbank iiber dem Flugplatz in Kissimmee 
auf. Nebel gibt es in Florida eigentlich nicht 
und schon gar nicht zu dieser Jahreszeit. Bis 
Nachmittags um drei war der komplette 
Flugplatz gesperrt und es lconnte nicht geflo- 
gen werden. Als sich die Nebelbank gegen 
Abend verzogen hatte, konnte endlich gestar- 
tet werden. Tragischerweise ware Precious 
Metal beim ersten Testflug fast zerstort wor- 
den, weil die Lichtmaschine nicht genug 
Strom produzierte, um die Bordspannung 
ausreichend am Leben zu halten. Aber auch 
dieses Problem konnte behoben werden und 
so machte sich Thom Samstag friih auf, Pre- 
cious Metal nach RENO zu den Air Races zu 
iiberstellen. Wir sprechen hier von einem 
2500-Meilen-Trip in einem hochgeziichte- 
ten Rennflugzeug, das permanent geflogen 
und uberwacht werden muss. In Dallas 
wurde er das erste Mai zur Landung gezwun- 
gen auf Grund einer Olundichtheit. Nach- 
dem er die ganze Nacht mit der Reparatur be- 
schaftigt war, flog er am Morgen weiter Rich- 
tung Westen, Ziel war Phoenix. Gelcommen 
ist er bis New Mexico, dann war das Benzin 
aus. Er landete in Douglas, auf einem lclei- 
nen Flugplatz. Leider war dort niemand an- 
zutreffen. Er suchte sich im offenen Hangar 
eine Handbenzinpumpe und tanlcte die 
Mustang wieder auf. Problem war, es zog ein 
Sturm auf und er musste schnellst moglich 
den Flugplatz wieder verlassen. Mit der 
schwarzen Gewitterfront im Nacken pumpte 


Seit 2013 ist Precious Metal in der gelben Kriegsbemalung unterwegs 
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Thom von Hand mit Leibeskraften mog- 
lichst viel Kraftstoff in den Flieger. Wie viel 
Sprit er genau aufnehmen lconnte, weiR er 
bis heute nicht. Als er zur Startbahn rollte, 
um wieder abzufliegen, war die riesige 
schwarze Unwetterwand bereits am Flug- 
platz angelcommen. Er hob ab und als er im 
Querabflug auf den Flugplatz zuruclcblickte, 
war der Platz schon im Unwetter verschwun- 
den, so knapp war das Ganze. 

19 Minuten vor Meldeschluss setzte 
Thom das Hauptfahrwerk von Precious Me- 
tal in RENO auf die Bahn auf und war somit 
vor Meldeschluss vor Ort. Wer Thom lcennt, 
der weiR, er ist kein arg emotionaler Mensch, 
aber man horte iiber Funk, als er um die 
Landeerlaubnis gebeten hat, wie erleichtert 
er war, es geschafft zu haben. 

Gefeiert 

Dank Faceboolc war das Publilcum in RENO 
iiber seinen Hollenritt bereits informiert 
und wusste das Thom im Anflug war. Als 
die Mustang am Horizont auftauchte, 
machte sich der ganze Flugplatz auf die 


Beine und die Menschen liefen ihm auf 
dem Taxiway entgegen, um ihn willkom- 
men zu heiRen. Korperlich und geistig total 
am Ende und ohne mitzubekommen, was 
um ihn herum vor sich ging, rollte er die P- 
51 in die Parkposition und stellt das Trieb- 
werlc ab. Die Crew offnete von auRen die 
Kanzel und zog den halbtoten Thom, unter 
Beifall aller Zuseher, aus dem Cockpit he- 
raus und feierten ihn, als hatte er gerade das 
Gold Race gewonnen! Gansehautmomente 
wie diese vergisst man sein Leben lang 
nicht! Was fur eine unglaubliche Begrii- 
Rung nach all dem Unheil der vergangenen 
Tage - Welcome to RENO! 

Am 15. Sept. 2013 lconnte Thom „ Precious 
Metal“ mit dem Standardtriebwerk am 
Sonntag im Gold Race einen guten 5. Platz 
erfliegen. 

Fur 2014 baute die Crew einen neuen Mo- 
tor auf, der Rest vom Flugzeug blieb unver- 
andert. Leider konnte sich „ Precious Metal" 
wegen eines defekten Vergasers nicht quali- 
fizieren und musste im Bronze Race als letz- 
ter starten. Der Gewinner dieses Rennens 


darf dann als letzter im Silver Race antreten 
und so lcann man sich bis zum Gold Race 
auch ohne vorherige Qualifizierung hochar- 
beiten. Thom gewann Bronze und Silber 
und startete somit im Gold Race. Er trieb 
Precious Metal am Sonntag an ihre Leis- 
tungsgrenze, er flog sie tiefer und schneller 
als jemals zuvor. Menschen und Maschine 
hielten bis zum Schluss durch und wurden 
mit einem dritten Platz im Sunday Gold 
Race belohnt! Das war die beste Platzierung, 
die jemals mit diesem Flugzeug in RENO er- 
flogen wurde. Ein super Erfolg fur das ganze 
Team und eine Entschadigung fur die ganze 
harte Arbeit der vergangenen Wochen. Lei- 
der wurde „ Precious Metal" im Nachhinein 
disqualifiziert, weil Thom angeblich den 
Flugsektor im Rennen lcurz verlassen hatte, 
ein Beweis dazu wurde aber leider nie er- 
bracht. Mit einem verlorenen dritten Platz 
und fehlendem Preisgeld machte sich das 
Team auf den Weg nach Hause. Im Hinter- 
kopfbei den Races 2015 wieder dabei zu sein 
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VORSCHAU auf Heft 3/2016 

■ 


Das 

neue Heft 

erscheint am 


Gelb 




a 


311*1 


JAIMUAR 


Conrad Elektronik uberrascht uns in dieser Sais 
Schaummodell ist hubsch in der Firmenfarbe Bl 
vorab zusammengebaut und geflogen. Unser Ai 


it einer Wilga 2000. Das 
:kiert. Wir haben das Modell 
neint:Gut gemacht! 




VA/-2QOO 


GroB geworden 


Wenn jemand von derT28 von Horizon Hobby 
spricht, muss man schon fragen: „welche?". So 
viele verschiedene Muster des Militartrainers 
haben die Elmshorner im Programm. Die E-flite 
Carbon-Z T-28 ist dabei die groBte Variante. 
Philipp Amann hat dieses zwei Meter Modell 
geflogen, sein Fazit hat uns uberrascht. 



vom Plastikmodell zum Jet 


Jurgen Prinz hat seinen Eurofighter von der 
Pike auf selbst gebaut. Die Basis war ein 
Plastikmodell im MaBstab 1 :48. Wir haben 
den Bau begleitet und berichten liber den 
werdegang dieses auBergewohnlichen Jets. 



weltmeisterlich 

Die Firma Sky Aviations hat es sich zum ziel 
gesetzt, alte Modellkonstruktionen wieder 
auf den Markt zu bringen. Das erste Modell 
ist ein prominenter Vertreter der damaligen 
RCl Kunstflugklasse. Es handelt sich urn 
den Marabu MK3. Diese Konstruktion 
wurde zu Ende der 60er Jahre entworfen. 
1969 und 1971 wurde Bruno Giezendanner 
damit weltmeister. Ob das Modell den heu- 



Wir wollen Ihre Meinung! 

Machen sie mlt und machen sie uns besser - denn Ihr Feedback dhlt! 

Und das geht ganz einfach und schnell . 

seite aufder sie^jeden einzelnen Artikel dieser Ausgabe bewerten konnen. 

Wir freuen uns darauf ! 
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PASSION 




DIE GROSSARTIGE WELT 
DES PROFESSIONELLEN 
FLUGMODELLBAUS 

22 - 24 . 04.2016 
M ESSE DORTMUND 



DAS EXPERTENFORU M 
FUR AKTIVE 
M ODELLFLIEGER 

www.messe-expertec.de 



yT EXPERTEC 




Das Leben aus 
hoheren Persp 


Ausgestattet mit 


Technologie 


Fotografiert von Christian Klar 
mit dem Blade Chroma 




KAMERADROHNE 



• Ca. 30 Minuten Flugzeit 

• Erhaltlich mit HD- Oder 4K-Kamera J GoPro-ready mit 5 GHz Livebild- 
Obertragung auf die ST-10+ Fernsteuerung Oder als Spektrum-kompatible 
RTF/BNF-Version 

• Mit GLONASS- und GPS-Support 

• Mit Follow Me und Tracking Mode erhaltlich (nur ST-10+ Combos) 

• SAFE Plus-Technologie 

• Return Home 

• Einstellbare Fluggrenzen 

• Ausgesprochen Windstabil 

• Kunstflugtauglich 


flychroma.de HORJZ^iS^ 
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